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CAPITULO 7 MECANISMOS DE IMPLEMENTACION E INSTRUMENTACION

Como consecuencia de los resultados obtenidos en el diagndstico y las previsiones
realizadas en el prondstico, fueron planteadas las alternativas que nos llevan a la obtencion
de los objetivos fijados para el PIMUS; esto es, un aumento en la calidad de vida de los
habitantes y una mejora en la competitividad del Area Conurbada Zacatecas-Guadalupe. En
ese sentido, una vez evaluadas las alternativas, se desarrollaron las acciones sobre la
alternativa escogida y que quedan contenidas en el Plan Integral de Movilidad Urbana
Sustentable. Para tal fin, se trazaron objetivos en cada uno de los componentes que
conforman el PIMUS y que se constituyen en:

7.1 Plan de vialidades y transporte publico.

El plan de vialidades, el cual comprende un conjunto de acciones a ser desarrolladas en
materia de vialidad para los distintos horizontes de tiempo contemplados, en articulacion
con los objetivos del PIMUS. De esta forma, se detalla la red estratégica, las secciones viales,
pares viales, ampliacion de vialidades y pasos a desnivel para las acciones inmediatas
vinculadas a la implementacién de la troncal Zacatecas-Guadalupe (2016-2017); para el
corto plazo (2016- 2020) Mediano plazo (2021-2024) y el largo plazo (2025-2030).

ACCIONES POR REALIZAR PARA MEJORAR LA MOVILIDAD CON EL CRECIMIENTO URBANO
EN EL AREA CONURBADA ZACATECAS GUADALUPE

7.2 Acciones inmediatas

¢ Libramiento norte o periférico Centenario (Vialidad Ciudad Argentum-Paseo Diaz
Ordaz)

» Retorno Las Sirenas

s Modernizacion de Paseo Diaz Ordaz y Paseo La Bufa a cuatro carriles

¢ Boulevard a Sauceda de la Borda (laterales, camellones, banquetas, parabuses,
ciclovia)

s Circuito Siglo XXI

s Ampliacion de Vialidad antigua Carretera Panamericana (ampliacién, laterales,
banquetas, ciclovia, parabuses, sefializacion y forestacion)

o Tunel Ciudad Argentum ( que conecta Paseo Diaz Ordaz con Cd. Argentum y Cd.
Gobierno a través del libramiento norte o periférico centenario)

¢ Ampliacion vialidad El Orito-Picones, entronque a Cieneguillas

» Vialidad Garcia Salinas-Boulevard José Lopez Portillo (mantenimeinto permanente)

s Ampliacidn a 4 carriles Carretera a San Ramodn

o Vialidad Av. Las Torres (circuito, mejoramiento)

o Sistema troncal con carril confinado (BRT) sobre el Boulevard, desde Ciudad
Gobierno hasta carretera a Sauceda de |a Borda.
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o Terminacién de ciclovia Camino Real de Tierra Adentro desde parque Arroyo de la
Plata y continuacion a los centros historicos de Zacatecas y Guadalupe, para ligar
ambos sitios.

o Ciclovia Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 1 (de Paseo Garcia Salinas a Del
Ferrocarril)

¢ Ciclovia Universidad en tramo de Instalaciones de la Feria a Paseo La Bufa.

¢ Ruta alimentadora La Encantada-Centro Histdrico, que requiere de las siguientes
obras complementarias: semaforizacion en la interseccion B. Judrez e
Independencia-Aldama y una vialidad de apoyo que cruce el parque La Encantada
para la circulacion exclusiva de esta ruta.

» Peatonalizacion de la calle Hidalgo, en el tramo Allende-Veyna y en una segunda
etapa en el tramo de Judrez a Gdmez Farias en el centro histdrico de Zacatecas.

¢ Distribuidor vial Entronque Libramiento de Transito de Carga-Calzada de la Virgen.

s Distribuidor vial Av. De la Paz

o Distribuidor vial CTM

o Distribuidor vial antigua carretera Panamericana y transito pesado

s Distribuidor vial retorno sur Quebradilla (a la altura de CFE y hotel Parador)

Optimizacidn en los ciclos de semaforos de las siguientes intersecciones:

s Libramiento de Transito pesado y Luis Moya.

o Luis Moya y Lago de Chapala.

s Avenida Gonzdlez Ortega y avenida Judrez.

s Obrero Mundial y Jesus Reyes Heroles.

o Blvd. José Lopez Portillo con Julio Ruelas y Calzada Solidaridad.

s Garcia Salinas con Sicomoro.

o Cipresesy Garcia Salinas.

* Pedro Coronel y Av. México,

» Heroico Colegio Militar y Felipe Angeles, Revolucion Mexicana y Carretera Sauceda
de la Borda.

» Carretera Sauceda de la Borda y Camino Real.

Reforzar con sefialamiento vertical informativo “ceda el pasec amablemente” a las
siguientes intersecciones:

¢ Luis Moya y Margarita Maza de Judrez.
o Arroyo de la Plata y Ferrocarril.
» Carretera Sauceda de la Borda y Condesa.

Las siguientes intersecciones ya requieren la implementacién de un dispositivo de control
vehicular denominado seméfore siendo estas:

¢ Netzahualcoyotl y Alejandro Volta.
¢ Julio Raelas y Av. Méxicoy

%)),
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s Nueva Celaya y San Marcos.

Reconexidn del seméforo ubicado en la interseccidn paseo Garcia Salinas y De la Virgen-
Roberto Robles Cabral y realizar una adecuacion vial de tal manera que el retorno se
realice.

Implementacién de bahias para vuelta izquierda sobre la Av. Obrero Mundial a la altura
de Jeslis Reyes Heroles.

Implementacién de par vial Gonzdlez Ortega-Cinco Sefiores-De la Juventud.

La implementacion del par vial Gonzalez Ortega Cinco Sefiores - De la Juventud, el cual
requiere de las siguientes recomendaciones: Delimitar a cuatro carriles 5 Sefiores en el
sentido norte sur a la altura de Nueva Celaya; prohibir el estacionamiento en las calles
Unidn(de Gonzédlez Ortega a Nueva Celaya), Nueva Celaya (5 Sefiores a La Encantada),
Gonzélez Ortega (De la Estacion a Raydn), Morelos (de De Ruiz a Gonzélez Ortega); en la
interseccion de Gonzalez Ortega y Morelos reducir de tres a dos fases el seméforoy la vuelta
izquierda que se realiza actualmente de Gonzélez Ortega Sur a Morelos poniente, serd
inducida por calles cercanas como Raydn, De Ruiz y Morelos; el cierre del cruce en la
interseccion De la Juventud y San Carlos-Guatemala; ampliacién a tres carriles en la vuelta
derecha de Av. Estacién (De la Juventud) oriente al norte de Gonzélez Ortega asi como en
el sentido opuesto con direccion al poniente para circular por la calle Union realizar la
construccion y adecuacion necesaria para canalizar, reordenar el flujo vehicular con la idea
de formar un circuito; la construccion de unarampa de vuelta izquierda para el movimiento
direccional sobre Ejercito Mexicano poniente hacia De la Juventud al norte.




SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

Flgura 155, Representacion g afica de las acciones inmediatas.
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7.3 Accionesa Corto Plazo
7.3.1 TRANSPORTE PUBLICO

+  Sisterna troncd con caril confinado (BRT) sobre el Boulevard, desde Ciudad
Administraiva hasta Carreteraa Saucedadela Borda (obras complementarias),

1.3.2 VIALIDAD

« “Ydidad norte de la Calzada folidaridad

* “ididad Fraccionamiento Ganaderos (Tres Estrellas v desarrollos al norte de la
calzada Solidaridad)

« “Yididad El Orito-Certro Caning

+ “ididad La Encantada [desde Reyes Heroles)

+ Yididad Ciudad Argenturn (obra privada en diversos plazos)

+ ididad Puerta del Narte

+  Vididad Miguel Hidalzo

¢ ididad LasAmeéricas

*  Arceso zong industrial Osiris

+ Vididad La Pirniernta — Ciudad Administrativa

* Ciclovia Yialidad Arrovo de la Plata Tramo 2 (de Av. Ferrocarrnil a Caretera Cd.
Cuauhtémo: o libramiento transto pesado)

+  Distribuidor vial Prolongacidn Pedro Coronel -Calz. $olidaridad

*  Distribuidor vial Yetagrande,

%)),
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Flowra 156. Representacian grafica d e las acciones a corto plazo.
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74 AccionesaMediano Plazo

¢ Vididad Bracho custro carriles en el caming del Papa

¢ Vididad Guerreras

¢ Vididades LaPimienta

+ ‘“ididades, poligono La Escondida

¢ Vididades LaVirgen-Cieneguillas

+ Vididades LaCondesaVillas de Guadalupe-Las Ouintas

+ ididades LaZacaecana-Laguna dearriba

« Vididades Cieneguillas-5an Ramidn

+ Reubicacidnde|aactual via de FFCC, &l trazo actual se definira por parte de Gobierno
del Estado v 3CT.

¢ Distribuidor vial Calzada Solidaridad-vididad Insituto de Formacidn Profesional
{%an Simdn).

Figura 157. Representacion grafica de las acciones a mediano plazo.
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7.5 Acciones alargo Plazo

¢ Ampliacidn a cuatro carrilesvislidad Zacatecas\etagr ande
+  Mididades Ciudad Universitaria siglo x-l
+ ididad Pefizs de la Yirgen-Sombreretillo

Flgura 158. Representacion grfica de las acciones a largo plaze.
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7.6 Modificaciones alaleyy marco narmakivo
7.6.1 MARCO LEGAL

Paralainstrumentacidn efecth a del plan elaborado se requiers de adecuaciones alaley de
Transporte, Transitoy Yididad del Estado de Zacaecas. Estas adecuaciones deben incluir
las figuras legales que incluyan tarto al Sistema Integrado de Transporte con todas sus
modalidades v servicios, el esquema de la integracion tarifariay |a estructura institucional
requerida parasu operacidn, regulaciony martenimiento.

A continuacion se detallan los aticulos dela ley que se recomienda modificar v &l objetivo
especifico dela modificacidn:

+  Dertro del “TITULOD PRIMERD” eh “Dispasiciones Generales”, carTULO|

Generalidades

ARTICULO 2 - Para los efectos de esta |y 52 entenderd por:

%)),
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Planes: A los distintos Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable de las
zonas urbanas del estado de Zacatecas.

ARTICULO 4.- Carresponde al Gobernador, a través de |a Secretaria General de Gobierno,
aprobar los Planes, organizar y administrar el régimen de concesiones y la prestacién del
servicio publico de transporte, en las modalidades que sefiale a Ley y su Reglamento.

o En el CAPITULO Il del mismo “TITULO PRIMERQ”, De las Autoridades y sus
Atribuciones

ARTICULO 10.- Serén auxiliares de las autoridades anteriores:

VI La Sub Secretaria de Desarrollo Urbano de la Secretaria de Infraestructura del Estado
de Zacatecas.

ARTICULO 11.- Son atribuciones del Gobernador del Estado:
Instruir la realizacion y aprobar los Planes.
ARTICULO 15.- Son atribuciones del Director de Transporte Pablico y Vialidad:

Participar en coordinacion con la Sub Secretaria de Desarrollo Urbano en la elaboracion de
los Planes.

o Dentro del “TITULO TERCERD” en “Del Servicio de Transporte”, CAPITULO I, De la
prestacion del servicio

ARTICULO 60.- Es atribucién originaria del Estado, con base a esta Ley y su Reglamento,
planear, establecer, regular y supervisar |a prestacion del servicio de transporte, en las vias
publicas de su jurisdiccion.

El Estado podra concesionar la explotacién y operacion de las distintas modalidades del
servicio publico de transporte a que se refiere esta Ley. Las concesiones se expediran por el
Gobernador del Estado para las personas fisicas por tiempo indefinido, y para las personas
morales por un tiempo fijo suficiente para recuperar la inversion realizada.

ARTICULO 62.- Para efectos legales el servicio pUblico de transporte se clasifica en las
siguientes modalidades:

Los sistemas definidos en los Planes que incluyen:

a) Rutas alimentadoras
b) Rutas troncales

¢) Ciclovias
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d) Zonas peatonales

e) Infraestructuras especiales para el transporte
f) Estacionamientos publicos

g) Tecnologias especiales para el transporte

ARTICULO 67.- Por el cobro de la tarifa, los concesionarios estén obligados a entregar al
usuario un comprobante de pago y garantia del seguro del viajero en su caso, que tenga
plena validez juridica. Cuando las tarifas se paguen mediante esquemas de prepago, el
instrumento de pago servird como comprobante de pago y garantia del seguro de viajero.

Si se trata de servicio que opera fuera del esquema de tarifas, el concesionario o
permisionario estd obligado, invariablemente, a entregar el recibo eficaz por el servicio
prestado y el importe cobrado.

¢ Dentro del “TiITULO TERCERO” en “Del Servicio de Transporte”, CAPITULO Il De las
Concesiones

ARTICULO 70.- La Concesién del servicio publico de transporte, es el acto mediante el cual
el Gobernador del Estado, con base en esta Ley y su Reglamento, otorga a una persona fisica
o moral, que redna los requisitos legales, el derecho de explotar el servicio publico de
transporte, estacionamientos, e infraestructuras y tecnologias especializadas para el
transporte.

ARTICULO 81.- Regiran la naturaleza de las concesiones los siguientes principios:

En el caso de las personas morales, Gnicamente se les otorgard un maximo de quince
concesiones por titular, a excepcion de que los concesionarios 0 permisionarios que se
encuentren prestando el servicio conformen un consorcio para la operacion de alguno de
los servicios integrales definidos en los Planes.

¢ Dentro del “TITULO TERCERO” en “Del Servicio de Transporte”, CAPITULO Ill, Del
Consejo Estatal

ARTICULO 95.- El Consejo estatal es un érgano consultivo, con facultades ejecutivas,
integrado de la siguiente manera:

En este articulo se debe definir la integracion de los miembros del Consejo Estatal asi como
sus atribuciones y facultades como entidad consultiva en temas de transporte y vialidad. Es
recomendable incluir dentro de dicho Consejo al menos al Sub Secretario de Desarrollo
Urbano

%)),
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Adicionalmente se recomienda incluir un capitulo relacionado a los Planes Integrales de
Movilidad Urbana Sustentable que incluya los siguientes articulos:

Articulo nuevo- La Direccién, y la Sub Secretaria de Desarrolle Urbano tendran la
responsabilidad conjunta y |2 atribucion de elaborar, ejecutar y evaluar los Planes Integrales
de Movilidad Urbana Sustentable de las diferentes zonas urbanas del Estado.

Articulo nuevo.- Los Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable se deberd articular
con el Plan Estatal de Desarrollo, el Plan Estatal del Desarrollo Urbano, el Plan de Desarrollo
Urbano de la Zona Metropolitana Zacatecas-Guadalupe, asi como los planes de desarrollo
urbano de los municipios. Los planes o programas convenidos con las autoridades
municipales seran obligatorios para eficientar los diversos sistemas de transporte.

Articulo nuevo.- Los Planes Integrados de Movilidad Urbana Sustentable se sujetaran a las
siguientes disposiciones:

I Seentenderd como un proceso para dirigir los esfuerzos de la autoridad responsable
de aplicar esta Ley;

Il Podra considerar la reestructuracién de las rutas de transporte, la inclusion de
nuevas tecnologias, la creacion de nuevas modalidades de transporte, el desarrollo
de infraestructuras especializadas para el transporte, la delimitacién de zonas
peatonales, redes de ciclovias, entre otros conceptos.

IIl.  Establecerd las bases de integracion, coordinacion y funcionamiento de lo
considerado en la fraccion anterior con las diversas modalidades de transporte que
considera esta Ley;

V. Promavera el equilibrio de los sectores publico y privado tendientes a la estabilidad
econdmica y social;

V.  Establecerd los casos cuando los sistemas de transporte de las ciudades requieran
empresas concesionarias con més de quince (15) vehiculos, y los mecanismos de
reestructuracion de los actuales prestadores del servicio en estas empresas de
mayores dimensiones;

VI.  Ensu operacion se regird bajo los principios de transparencia de objetivos, metas y
acciones y de conformidad con la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion;

VIl Establecerd por conducto del Consejo Estatal mecanismos para la participacion
activa y responsable de la sociedad y de las organizaciones del transporte asi como
su incorporacion al proceso de planeacion;

VIl Establecerd los mecanismos de coordinacién entre los diferentes niveles de
gobierno por lo que concierne al transporte, vialidad e infraestructura especializads;
y
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IX.

Los Planes y los programas y proyectos que de ellos se deriven estardn sujetos a un
procedimiento de revision y actualizacion que permita ajustarlos a los cambios del

sector de conformidad con los procesos establecidos en el propio Plan.7.6.2 Marco

institucional y organigrama

Las modificaciones a la ley deben de soportar la estructura formada por la Secretaria de
Infraestructura como cabeza de sector, y dependiendo de ella: La Agencia Estatal para la
Movilidad Urbana y Transporte y el Consejo Estatal de Transporte y Vialidad. Por dltimo y
dependiendo del Consejo Estatal de Transporte y Vialidad estard el Sistema Integral de
Trénsito Metropolitano.

Las funciones especificas de cada organismo deben de incluir lo siguiente:

Agencia Estatal para la Movilidad Urbana y Transporte:

Es la encargada de normar y regular el transporte publico (urbano, suburbano,
escolar, industrial, de carga, taxis, etc.)

Se realizan tramites de licencias, placas, concesiones, nuevos permisos, etc.
Realiza operativos al transporte publico para que cumplan la Ley y el Reglamento.

Autoriza incrementos en tarifas.

Consejo Estatal de Transporte y Vialidad:

Conformado por participacion ciudadana por Cédmaras, Universidades, Organismos No
Gubernamentales, Transportistas, Municipios, etc.

Lleva la planeacién de la movilidad urbana (transporte y vialidad).

Controla el Sistema Integral de Transito Metropolitano.

Realiza dictdmenes técnicos sobre la factibilidad de incrementos de tarifa.

Es auxiliar de SINFRA en la ejecucion de nuevos proyectos de transporte y vialidad.

Realiza recomendaciones técnicas sobre nuevos proyectos.

Sistema Integral de Transito Metropolitano:

Lleva la gestion de los seméforos para el control de trafico vehicular, deteccion de
accidentes, desviaciones viales, aforos vehiculares, etc.

Regula el Sistema de Transporte Integrado (STI).

Figura Organigrama para administracion del Sistema Integrado de Transporte

%)),



SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

13

Figura 159. Organizacion Institucional para Transporte y Movilidad.

Secretaria de Infraestructura
(SINFRA)

Sistema Integral de Transito
Metropolitano
Fuente: Elaboracion propia

CAPITULO 8 FORMULACION DEL PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA
SUSTENTABLE DE LA 2CZG

Este apartado serd desarrollado en tres capitulos, en el capitulo 1, se presenta la propuesta
en materia de transporte plblico, la cual dara solucién al sistema actual de transporte
publico que como se vio en el apartado | tiene muchas deficiencias, en el capitulo 2 se
desarrolla todo lo relacionado a la propuesta de vialidad, desglosando este en
optimizaciones a los actuales cruceros, propuestas inmediatas, a corto plazo, a medianc
plazo y a largo plazo, por dltimo el capitule 3 presente las propuestas referentes a ciclovias
y a zonas peatonales.

8.1 Transporte publico.

El transporte publico es fundamental para el desarrollo de las ciudades y sobre todo
contribuye en gran medida para que estas sean competitivas tanto regional, como nacional
o incluso internacionalmente, es por ese motivo que se dedica un capitulo entero a este
tema.

Un eje primordial para la movilidad de la poblacién en la ZMZG es el transporte publico, por
esta razon es necesario pasar de un Sistema de Transporte Tradicional (STT) a un Sistema
de Transporte Integrado (STI), que permita contar con un sistema mas eficiente para
beneficio de la poblacion.
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De acuerdo con la morfologia de la ZMZG y con el Sistema de Transporte Tradicional que
opera actualmente, se detecto un solo corredor de transporte publico, que es la vialidad
principal que cruza de oriente a poniente la ciudad.

Es por eso que se propone la construccién de un Sistema de Transporte Integrado (STI), que
incluye un Corredor Troncal con via reservada al transporte publico que cruce la ZMZG de
oriente a poniente por el Blvd. Héroes de Chapultepec — Adolfo Lopez Mateos — José Lopez
Portillo — Calzada de la Revolucion, con una longitud de 12.5 km de terminal a terminal, y
con sus rutas alimentadoras.

Figura 160. Toma aérea del corredor Adolfo Lépez Mateos — José Lépez Portillo — Revolucién
Mexicana.

Fuente: SINFRA, Zacatecas

A continuacién se describen los componentes del proyecto de los cuales destacan los
siguientes: Infraestructura, peatonalizacion, reestructuracion de rutas, material rodante y
tecnologia.

8.1.1 INFRAESTRUCTURA DENTRO DEL CORREDOR TRONCAL

¥’ Corredor con dos carriles centrales de concreto hidréulico, reservados para el
transporte publico a lo largo de los 12.5 km.

%)),
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Figura 161. Carriles exclusivos al centro

Fuente: Consorcio Constructivo y Proyectos.

¥’ Dos terminales de integracion en los extremos, terminal poniente en frente de las
instalaciones de Ciudad Administrativa, y la terminal oriente en Calzada de la
Revolucion Mexicana entre Rafael Sanchez y Sauceda de la Borda.

Figura 162. Disefio terminales de integracién

Fuente: Elaboracion propia

¥ 21 estaciones intermedias (paraderos), a 629 metros de distancia promedio entre
una y otra, con carril de rebase en 12 estaciones.
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Figura 163. Ubicacion de estaciones intermedias

Fuente: Elaboracién propia en basa a analisis de movilidad

Figura 164. Estaciones intermedias con y sin rebase

GESO RAMPA
>

-

-

Fuente: Elaboracién propia en basa a andlisis de movilidad

%)),
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Figura 165. Ejemplo de modulo de paradero

Fuente: Consorcio Constructivo y Proyectos

v la peatonalizacion de la calle Hidalgo en el Centro Histérico de Zacatecas es un
proyecto que estd ligado directamente con el STI, asi como con la reestructuracion
de rutas en la zona, para dar paso a una sola ruta alimentadora que circule por sus
calles.
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Figura 166. Ruta alimentadora en el Centro Historico de Zacatecas

3y

Fuente: Elaboracién propia

8.1.2 REESTRUCTURACION DE RUTAS, EQUIPO DE TRANSPORTE Y TECNOLOGIA.

v’ Reestructuracién de 39 rutas, racionalizando sus recorridos con un sistema de 1 ruta
troncal y 45 rutas alimentadoras, ya que de estas 27 rutas alimentadoras serian
alimentadoras urbanas y 18 rutas suburbanas que serdn sacadas del corredor y solo
llegaran a las terminales de integracion, tendran un papel de alimentadoras del
sistema.
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Figura 167. Sistema de Transporte Integrado (ST1)

Fuente: Elaboracion propa en basa a andlisis de movilidad

Figura 168. de Rutas

Reestructuracion de Rutas Suburbanas.

Fuente: Elaboracion propia en basa a analisis ce movilicad

o
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Figura 169. Cobertura del sistema reestructurado.

Cobertura del Siviaema itegiada e Tramsportn

Teetwinobes y Parorderos
[~ R Tr—

[~ LEmr—
[ L R———

Figura 170. Alimentadora Villanueva - Terminal Ciudad Administrativa

ALIMENTADORA: VILLANUEVA - TERMINAL CIUDAD ADMINBW&
fitire

i

/ i
> = CORREDOR TRONCAL
y, 58 TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA
/ [RUTA ACTUAL: RUTA VILLANUEVA]

Fuente: Elaboradén propia en basa a andlisis de moviidsd
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Figura 171. Ali di

Bafion — inal Ciudad

ativa
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ALIMENTADORA: BANON - TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA

= CORREDOR TRONCAL

&S5 TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA
(RUTA ACTUAL: RUTA BARON)

-
.

.
HEROES DE cmnmfr:
B /

L

I

Fuente: Elabora

n propeaen basa a andlisis de movildad

Figura 172. Alimentadora Fresnillo — Terminal Ciudad Administrativa
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7 propia en basa a andlisis de movilidad
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Figura 173. Alimentadora Fresnillo — Parques Industriales — Terminal Ciudad Administrativa
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ALIMENTADORA: PARQUES INDUSTRIALES - TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA

= CORREDOR TRONCAL
5% TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA

)
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Fuente: Elaboracién prop«a en basa a andlisis de movilidad

Figura 174. Alimentadora Hacienda Nueva - Terminal Ciudad Administrativa
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/ ALIMENTADORA: HACIENDA NUEVA - TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA
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Fuente: Elabora

n propiaen basa a andlisis de movilidad
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Figura 175. Alimentadora Escondida — Ciudad Terminal Administrativa

/ ALIMENTADORA: ESCONDIDA - TERMINAL CIUDAD ADMINOSW ‘JY

I
/_.,/ i = CORREDOR TRONCAL
.4

&S5 TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA
/

Fuente: Elaboracién propéa en basa a andlisis de moviidad

Figura 176. Alimentadora Morelos — Terminal Ciudad Administrativa
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/ ALIMENTADORA: MORELOS - TERMINAL CIUDAD ADMINISTRATIVA
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Fuente: Elabor,

én propiaen basa a anslisis de moviidad
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Figura 177. Ali dora Ci ill;

- Ciudad A ativa
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Fuente

Figura 178. Alimentadora Tierra y Libertad — Africa — Terminal Guadalupe

Fuente: El 3 i
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Figura 179. Al Condesa — inal

A

3

Fuente: néli

Figura 180. Ali dora Fresnillo —

Fuente: il
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Figura 181, Al dora La Era— inal
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Fuente: i

Figura 182. Alimentadora Ojo Caliente —~ Terminal Guadalupe
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Fuente: néli
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Figura 183. Ali

Parques -

Fuente: nélis

Figura 184. Alimentadora San José de la Isla — Terminal Guadalupe

Fuente: lisis
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Figura 185. Alimentadora San Ramén — Limantur — Terminal Guadalupe

Fuente: néli

Figura 186. Alimentadora Sauceda de la Borda — Terminal Guadalupe

Fuente: Elaboracitn propia en basa a andlisis de moviidad
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— Terminal

Figura 187. Ali

GUADALUPE | =
er "
7 “,ﬂ"," E

Fuente: él

Figura 188. Alimentadora Tierra y Libertad — Terminal Guadalupe

Fuente: anslisis
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Figura 189. Ali dora Trancoso —
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Fuente: Elaboracidn prop+a en basa a andlisis de movilidad

Figura 190. Alimentadora Villas - Terminal Guadalupe
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ALIMENTADORA VILLAS * TERMINAL
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G TERMINAL GUADALUPE (/=4
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Fuente: Elaboracién propsaen basa a andlisis de movildad
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Figura 191. Alimentadora Valles — Terminal Guadalupe
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Fuente: Elaboracién propia en basaa andlisis de movilidad

Figura 192. Alimentadora Villanueva - Fresnillo — Terminal Guadalupe
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Fuente: Elabo lisis
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Figura 193. Ali dora Bachilleres — Estacién Tres Cruces

Fuente: sl

Figura 194. Alimentadora Centro Histérico — La Encantada — Estacién Gonzalez Ortega - ISSSTE

Fuente: I
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ALIMENTADORA: COL CAMPESINA - ESTACIO

=== CORREDOR TRONCAL
&S5 ESTACION TRES CRUCES

Fuente: i

Figura 196. Al Col. Ortega —

Fuente: lisis
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Fuente: Elaboracién propia en basa a anslisis de movilidad

S

=
ALIMENTADORA: COL. C. T. M.- ESTACION GONZALEZ ORTEGA - ISSSTE

Figura 198. Ali El Orito — i Ortega. — ISSSTE
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Fuente: I
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Gonzalez Ortega. — ISSSTE

Figura 199. Alimentadora ETE - Estacién
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igura 200. Alimentadora Garcia Salin
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Figura 201. Alimentadora Huerta Vieja — Estacién Gonzalez Ortega. — ISSSTE
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Fuente: G I

Figura 202. Alimentadora La Huerta — Estacién Gonzalez Ortega. — ISSSTE
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Fuente: nél
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Figura 203. Alimentadora Lazaro Cardenas — Alameda — Estacién Gonzalez Ortega. —1SSSTE

Figura 204. Alimentadora Lienzo Charro — Estacién Joaquin Amaro
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Fuente: Elaboracidn propia en basa a andlisis de movilidad
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Fuertte: Elaboracién propia en basa a andisis de rmovilidad

Figura 206. Alimentadora Polideportivo — Estacién La Feria
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Fuente: Elaboracién propia en basa a andlisis de movilidad
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Figura 207. Alimentadora San Fernando — Centro de Salud
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Fuente: Elaboracin propia en basa a andlisis de movilidsd

Figura 208. Alimentadora Col. Toma de Zacatecas — Estacién Presidencia
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Fuente: Elaboracidn propiaen basa a andlisis de movilidad
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Figura 209. Alimentadora Libramiento Transito Pesado — Estacién Pedro Coronel

Fuente: Elaboracién propiaen basa a andlisis de movildad

oc - Gy,

ALIMENTADORA: VALLE DORADO - UTEZ - ESTACION TRES CRUCES
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CARR. CUUHTE,

/2
V\?

Fuente: Elaboracién propia en basa a anslisis de movilidad
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Fuente:

Figura 211 Ali dora Veta Grande — i6n Quebradilla

Figura 212. Alimentadora Lienzo Charro — Estacién La Feria

Fuente:

anslisis




42

SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

Para la operacion de la Ruta Troncal se requiere de 27 vehiculos articulados nuevos para
mayor comodidad del usuario como el mostrado en la siguiente figura, los cuales estaran
operando en las rutas troncales, en el caso de las rutas alimentadoras se utilizaran las
mismas unidades gue actualmente operan en estas.

Figura 213. Ejemplo de autobus articulado

p——

Fuente: Consorcio Constructivoy Proyectos

Fuente: Consorcio Constructivoy Proyectos

¥ £l concesionario de transporte invertird en un sistema de recaudo tarifario o
prepago, y que este sea implementado en todas las unidades del sistema de
transporte plblico en el nuevo sistema tronco alimentador, asi los autobuses
podran contar con rastreo satelital y control de ascenso y descensos de pasajeros,
para el caso de la ruta troncal el cobro se realizara en las estaciones.

Figura 215. Ejemplo de validadores para cobro de tarifa en autobuses
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Fuente: Consorcio Constructivo y Proyectos

¥’ Se considera la construccion de un Centro de Control Inteligente (CCl) que incluye el
Centro de Control de Operacion y Monitoreo (CCO) y el Centro de Control del
Prepago (CCP). Desde este Centro de Control se vigilard el cumplimiento de las
ordenes de servicio que estan comprometidas en las concesiones de los
transportistas, y las modificaciones de estas 6rdenes de despacho que emite la
autoridad en funcion de la demanda de cada ruta y que también se obligara en los
mismos contratos de concesion. También desde este Centro de Control se
administrara el Sistema de Informacion al Usuario.
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Figura 216. Componentes del Centro de Control Operacional

Paraderos

Fuente: Elaboracion propia

¥’ Demanda del Sistema de Tra nsporte Integrado.

A continuacion se presenta la demanda de usuarios por ruta, para todo el STI, para los cortes
2012, 2016 y 2030, y en |a siguiente tabla se presentan datos de de velocidad de operacidn,
frecuencia, longitud y el nimero de unidades estimado para el sistema propuesto.
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Tabla 69. Asignacion de pasajeros por ruta del sistema propuesto.

Pasajeros
Ruta 2012 2018 2030

TRONCALES Hora Pice| Diarios | Hora Pico| Diaries [Hera Pico| Diarios
TRONCAL GUADALUPE - ZACATECAS 7.123| 60,112 7,563| 63,823 8,732| 73,686
TRONCAL ZACATECAS - GUADALUPE 5.358| 45217 5973 50406 7.592| 64.067
[TOTAL TRONCALES 12,481(105,329 13,536/114,229 16,324/137,753

ALIMENTADORAS URBANAS
ALIMENTADORA ESCONDIDA - TERMINAL CLUDAD GOBIERNO 365 3.083 365] 3,083 572] 4823
ALIMENTADORA EL ORITC - PARADERO ISSSTE MAQUNITA 661 5576 739] 6,237 1.060f 8,943
ALIMENTADORA LIENZO CHARRO - PARADERO JOAQUN AMAR 176] 1.489 183] 1,544 194] 1,638
ALIMENTADORA LAZARG CARDENAS QUEBRADILLA ALAMEDA - 1,538 12.983 1,314] 11,091 1,525 12,870
ALIMENTADORA GARCIA SALINAS - PARADEROS ISSSTE MAQUINITA 2.140] 18.061 2,287| 19,300 2,795 23.588|
ALIMENTADORA POLIDEPORTIVO - PARADERO PAVELLON DE 787| 6638 816| 6.885 940| 7936
ALIMENTADORA COL. GONZALEZ ORTEGA - PARADERO ISSST 1.730 14.603 1,651] 13.929 1.819] 15.351
ALIMENTADORA ETE - PARADERO ISSSTE MAGUINITA 71 601 68 574 86 723
ALIMENTADORA TOMA DE ZACATECAZ - PARADERO QUEBRADILLA 186] 1.567 186] 1,570 232] 1957
ALIMENTADORA HUERTA VIEJA - PARADERG ISSSTE MAQUNITA 692 5,840 833] 7,031 1,254| 10,585
ALIMENTADORA OJO CALIENTE - TERMNAL GUADALUPE 222| 1870 302] 2552 534] 4506
ALIMENTADORA TIERRA YLIBERTAD - AFRICA - TERMNAL 532| 4.487 680] 5737 1.011] 8534
ALIMENTADORA COL CTM - PARADERO ISSSTE MAQUNTA 128] 1.079 146] 1,230 243] 2051
ALIMENTADORA LOMAS DE CRISTO CENTRAL - PARADERO ISSSTE 532| 4.492 630] 5318 995| 8398
ALIMENTADORA BACHICHERES - PARADERC TRES CRUCES 732| 6175 843 7.114 1.429] 12.061
ALIMENTADORA LIENZO CHARRO - PARADERO PABELLON DE 779| 6573 847 7,148 1.110] 9.363
ALIMENTADORA CAMPESMA EL CARMEN - PARADERO TRES CRUCES 582] 4913 591 4988 670 5657
ALIMENTADORA LA HUERTA - PARADERG ISSSTE MAUINITA 538 4.542 599] 5055 810] 6,838
ALIMENTADORA VALLE DORADO UTEZ - PARADERO TRES CRUCES 1673 14,115 1,751] 14.776 2.216| 18.699
ALIMETADORA SAN RAMON LIMATUR - TERMINAL GUADALUPE 1.122] 9.471 1,314] 11,080 1.655| 13.970
ALIMENTADORA VILLAS - TERMNAL GUADALUPE 843| 7117 1,041] 8788 1,692] 14,277
ALIMENTADORA VALLES - TERMINAL GUADALUPE 398 3.356 527] 4448 1.115] 9.408]
ALIMENTADORA CONDESA - TERMNAL GUADALUPE 477| 4.025 604] 5099 1.267] 10.694
ALIMENTADORA CIENEGUILLAS - TERMNAL CIUDAD GOBIERNO 513] 4328 518 4379 759 6.403
ALIMENTADORA VILLAS DE GUADALUPE 1,021 8,620 1,126 9,504 1.532| 12,925
ALIMENTADORA CENTRO HISTORICO - PARADERO ISSSTE MAQUNITA 1.090] 9195 1,004] 8471 1.046] 8828
ALIMENTADORA TIERRA Y LIBERTAD - TERMNAL GUADALUP 42 354 79 671 375] 3,166
[TOTAL URBANAS 19,570(165,149 21,047|177,612 28,937/244,192
ALIMENTADORAS SUBURBANAS

ALIMENTADORA LA ERA - PARADERO JOAQUN AMARQ 0 0 0 0 0 [i
ALIMENTADORA SAN JOSE DE LA ISLA- PARADERO JOAQUN 83 701 89 747 163 1,3?61
ALIMENTADORA RUTA BARION - TERMMNAL CIUDAD GOBIERNO 0 0 0 0 0 0
ALIMENTADORA FRESNILLO- TERMNAL CUDAD GOBIERNO 7 2 6 50 6 50
ALIMENTADORA VILLANUEVA - TERMNAL CIUDAD GOBIERN 0 0 0 0 0 0
ALIMENTADORA VILLANUEVA - FRESNILLO - TERMNAL GUADALUPE 0 0 0 0 0 0
ALIMENTADORA HACIENDA NUEVA - TERMNAL CLDAD GOBERNG 48 408 43 367 43 364
ALIMENTADORA PQUES. NDUSTRIALES FRESNILLO- TERMI 56 477 49 413 49 414
ALIMENTADORA PARQUE INDUSTRIALES - TERMINAL GUADALUPE 105 886 253] 2137 457 3,859
ALIMENTADORA SAUCEDA DE LA BORDA - PARADERO JOAQUI 15 129 13 112 13 114
ALIMENTADORA TACCALECHE - PARADERQ JOAQUN AMARO 39 331 102 864 341] 2,881
ALIMENTADORA LIB. TRANSITO PESADO - PARADERO PEDRO 1.367] 11,536 1.611] 13.592 1.938| 16.355
ALIMENTADORA MORELQS - TERMNAL CIUDAD GOBIERNO 0 0 0 0 0 [i
ALIMENTADORA TRANCOSO - PARADERO JOAQUN AMARO 289 2,440 474] 4,002 858| 7.237
ALIMENTADORA SAN FERNANDQ - PARADERO SALUBRIDAD AB 290 2.447 236] 1989 236] 1993
ALIMENTADORA FRESNILLO- TERMNAL GUADALUPE 25 208 29 248 36 306
ALIMENTADORA VETA GRANDE - PARADERO QUEBRADILLAS 2 605 70 589 70 590
ALIMENTADORA VILLANUEVA - TERMNAL CIUDAD GOBIERNO 0 0 0 0 0 [i]
TOTAL SUBURBANAS 2,397| 20,229 2,976] 25,110 4,211] 35,540
[TOTALTODO EL SISTEMA 34,449(290,707 37,559/316,952 49,472|417 485
VIAJES EN MATRIZ 20,780 22,637 28,294
TRANSBORDO 65.78% 65.92% 74.85%

Fuente: Elaboracion propia con modelo en TransCad
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Tabla 70. Datos de oferta del STI.

. . Tiempo de
Ruta Ve:?c:l:ad Int;‘r.valn Lm:‘gltud Unidades rel:o':rido
(Kmih) | (Min) | (<m) 1im)
TRONCALES
TROMCAL GUADALUPE - ZACATECAS 25 2 1261 15 303
TROMCAL ZACATECAS - GUADALUPE 25 2 12.61 15 303
TOTAL TRONCALES 30 605
ALIMENTADORAS URBANAS
ALIMENTADORA ESCONDIDA - TERMINAL CIUDAD GOBIERNO 233 8.2 13.9 4 358
ALIMENTADORA EL ORITO - PARADERO ISSSTE MAQUINITA 234 8.9 25.08 7 643
ALMENTADORA LIENZO CHARRQ - PARADERO JOAQUIN AMAR 13 7.8 2.58 2 18
ALMENTADORA LAZARO CARDENAS QUEBRADILLA ALAMEDA - 13 7.8 10.54 [ 486
ALMENTADORA GARCIA SALINAS - PARADEROS ISSSTE MAQUINTA 13 78 10.04 [ 463
ALMENTADORA POLIDEPORTNO - PARADERO PAVELLON DE 15.5 6.9 12.82 7 496
ALMENTADORA COL. GONZALEZ ORTEGA - PARADERO ISSST 11.6 84 10.73 7 555
ALMENTADORA ETE - PARADERQ ISSSTE MAQUINITA 11.8 84 415 3 215
ALIMENTADORA TOMA DE ZACATECAZ - PARADERO QUEBRADILLA 10.3 19.5 7.42 2 432
ALIMENTADORA HUERTA VIEJA - PARADERQ ISSSTE MAQUINITA 10.9 84| 1617 11 89.0
ALIMENTADORA 0JO CALIENTE - TERMINAL GUADALUPE 13.2 17.7 17.84 5 811
ALMENTADORA TIERRA Y LIBERTAD - AFRICA - TERMMNAL 13.2 17.7 7.19 2 327
ALMENTADORA COL CTM - PARADERQ ISSSTE MAQUINITA 13.6 14.2 6.8§| 2 302
ALIMENTADORA LOMAS DE CRISTO CENTRAL - PARADERO ISSSTE 8.6 74 10.65] 10 743
ALMENTADORA BACHICHERES - PARADERO TRES CRUCES 14.3 111 14‘93| [} 628
ALIMENTADORA LIENZO CHARRQ - PARADERO PABELLON DE 15 15 18.15] 5 7286
ALMENTADORA CAMPESINA EL CARMEN - PARADERO TRES CRUCES 14.8 12.8 13‘53| 4 549
ALIMENTADORA LA HUERTA - PARADERO ISSSTE MAUNITA 16.7 64 10.48 6 377
ALMENTADORA VALLE DORADD UTEZ - PARADERO TRES CRUCES 16.7 64 22125| 12 798
ALMETADORA SAN RAMOMN LIMATUR - TERMINAL GUADALUPE 15.5 5 20.03] 16 775
ALMENTADORA VILLAS - TERMINAL GUADALUPE 15.5 5 11423| 9 437
ALIMENTADORA VALLES - TERMINAL GUADALUPE 18.3 10 11.15] 4 36.6
ALIMENTADORA CONDESA - TERMNAL GUADALUPE 18.2 8.6 12.26 5 404
ALMENTADORA CIENEGUILLAS - TERMINAL CIUDAD GOBIERNO 224 6.5 11.21 5 30.0
ALMENTADORA VILLAS DE GUADALUPE 224 6.5 15.07 [ 404
ALMENTADORA CENTRO HISTORICO - PARADERO ISSSTE MAQUINITA 1441 74 6.63 4 282
ALMENTADORA TIERRA Y LBERTAD - TERMINAL GUADALUP 20.6 6.2 14.81 7 431
TOTAL URBANAS 163
ALIMENTADORAS SUBURBANAS

ALMENTADORA LA ERA - PARADERO JOAQUIN AMARO 16.2 60 17.23 1 638
ALMENTADORA SAN JOSE DE LA ISLA- PARADERG JOAQUIN 16.2 60 18.64 1 69.0
ALIMENTADORA RUTA BARION - TERMINAL CIUDAD GOBIERNO 18.2 60 9.53 1 353
ALIMENTADORA FRESNILLO - TERMINAL CIUDAD GOBIERNO 16.2 21 9.53 2 353
ALMENTADORA VILLANUEVA - TERMINAL CIUDAD GOBIERN 16.2 28 13.9 2 515
ALMENTADORA VILLANUEVA - FRESNILLO - TERMINAL GUADALUPE 16.2 21 4.66 1 173
ALMENTADORA HACIENDA NUEVA - TERMINAL CIUDAD GOBIERNO 16.2 15 9.53 2 353
ALMENTADORA PQUES. INDUSTRIALES FRESHNILLO - TERMI 16.2 15 9.53 2 353
ALMENTADORA PARQUE INDUSTRIALES - TERMINAL GUADALUPE 16.2 15 9.71 2 360
ALMENTADORA SAUCEDA DE LA BORDA - PARADERC JOAQUI 16.2 55 1244 1 461
ALIMENTADORA TACOALECHE - PARADERO JOAQUIN AMARG 16.2 14 17.23 5 638
ALMENTADORA LIB. TRANSITO PESADO - PARADERO PEDRO 19.9 5.1 17.84 11 538
ALIMENTADORA MORELOS - TERMINAL CIUDAD GOBIERNG 16.2 28 9.53 1 363
ALMENTADORA TRANCOSO - PARADERO JOAQUIN AMARD 16.2 8 17.23 8 638
ALMENTADORA SAN FERNANDO - PARADERO SALUBRIDAD AB 20.6 6.2 gl 2 146
ALIMENTADORA FRESNILLO - TERMINAL GUADALUPE 16.2 15 5.2] 1 19.3
ALMENTADORA VETA GRANDE - PARADERO QUEBRADILLAS 16.2 50 14‘22| 1 52.7
ALIMENTADORA VILLANUEVA - TERMINAL CIUDAD GOBIERNO 16.2 27 13.g| 2 515
TOTAL SUBURBANAS 48
TOTAL TODO EL SISTEMA [ 239

Fuente: Elaboracién propia con modelo en TransCad
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8.2 Vialidad

Este capitulo se desarrolla con los siguientes apartados: 8.2.1. Acciones Inmediatas, dentro
de las cuales se proponen optimizaciones en los ciclos de seméforos de algunos cruceros,
reforzamiento con sefialamiento vertical algunos cruceros, propuestas de intersecciones
que requieren semaforo debido a los flujos tan importantes de vehiculos y la
implementacidn de algunas bahias; 8.2.2. Acciones a Corto Plazo, 8.2.3. Acciones a Mediano
Plazoy 8.2.4. Acciones a Largo Plazo.

8.2.1 ACCIONES INMEDIATAS
8.2.1.1 Optimizacion en los ciclos de semaforos de intersecciones:

Libramiento de Transito pesado y Luis Moya (Interseccion 6)

La primera propuesta de optimizacion se ubica en el crucero del Libramiento de Transito
Pesado y Luis Moya, corresponde al nimero de interseccion 6 de acuerdo a los aforos
direccionales realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico
representa la interseccidn con sus respectivos movimientos.

Figura 217. Interseccion Transito Pesado y Luis Moya
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, sur y
norte. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de semaforo para
dar flujo vehicular.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2, 016, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansién correspondiente nos da un total de 28,800 vehiculos para todo el dia, 3,971
vehiculos diarios hacia oriente, 1,357 vehiculos hacia el poniente, 9,714 hacia el sur y 13,
757 al norte.

Los niveles de servicio en cada direccién son los siguientes:

¢ Oriente Nivel CDemora 22.4 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel C Demora 27.7 segundos/vehiculo.
e Sur Nivel E Demora 59.9 segundos/vehiculo.
+ Norte Nivel CDemora 28.6 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio D, el cual indica que existe un
problema, no es tan grave, pero es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 43.7
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de lz situacion actual de la interseccion 6,
Libramiento Transito Pesado y Luis Moya.

Tabla 71. Demoras y nivel de servicio Libramiento de Transito Pesado y Luis Moya

Vol Situacion Actual
Interseccion Accesoorama | Demora | Nivel de | Dispositivo o
{veh/hr) .. _p . Observaciones
{seg/veh)| Servicio | sefialmiento
QOriente 278 22.4 C Semaforo Fase 4 con 17 seg,
N . Poniente 95 277 C Semaforo Fase 3 con 16seg,
Libramiento Transito - - —
Norte 963 286 [ Semaforo Fase 2 con 33seg,
Pesado y Luis Moya - - - "
Sur 680 59.9 E Semaforo Fase 1 con 26seg,
Interseccidn 2016 Ciclo de 92 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone optimizar ciclo de seméforo y fases en esta interseccién.
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Beneficios: Lograr disminuir la demora de 43.7 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio D, a un nivel C con 34.2 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora es de 34.2 segundos/vehiculo.

Tabla 72. Optimizacién de tiempos de seméforo Libramiento de Transito Pesado y Luis Moya

- Vol .Vehicular Situacién Propuesta
Interseccidn Acceso o rama (Veh/hr) lDen:nri Nivel de Disp?sirivon Observaciones
(seg/veh)| Servido

Qriente 278 19 B Semaforo Fase 4 con 20 seg.

Ubramiento Transito Poniente 95 516 D Semaforo Fase 3con 8seg.
Pesada y Luis Moya Norte 963 235 C Semafora Fase 2 con 34 seg.
Sur 680 425 D Semafora Fase 1con 28seg

Intersecdén 2016 34.2 [ Ciclo de 90 seg. Optimizado

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Calzada Luis Moya y Lago de Chdpala (interseccidn 8).

La segunda propuesta de mejora se ubica en el crucero del Calzada Luis Moya y Lago de
Chapala, corresponde al numero de interseccion 8 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la
interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 218. Interseccidn Calzada Luis Moya y Lago de Chépala.
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, norte y sur. Los
dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de semaforo para dar flujo

vehicular.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,364, segln los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 33,771 vehiculos para todo el dia, 9,929
vehiculos diarios hacia oriente, 9,343 vehiculos hacia el norte, 14,500 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccién son los siguientes:

¢ QOriente
¢ Norte
e Sur

Nivel D

Demora 44.6 segundos/vehiculo.

Nivel B Demora 12.0 segundos/vehiculo.

Nivel F

Demora 114.1 segundos/vehiculo.

En general la interseccién presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 64.7
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizandoe minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccion 8, Calzada

Luis Moya y Lago de Chépala.
Tabla 73. Demoras y nivel de servicio Calzada Luis Moya y Lago de Chapala
" Val.Vehicular — — S'F'f‘“"’" Actual
Interseccién Acceso 0 rama Demora | Nivel de | Dispositivo o .
{Veh/hr) . . Observaciones
(seg/veh)| Servicio 1to

QOriente 695 44.6 D Semaforo Fase 1con 33 seg.
Calzada Luis Moya y Lago Norte 654 5 12 B Semaforo Fase 3 con 33 seg.
de Chapala Sur 1015 % 114.1 F Semaforo Fase 2 con 42 seg.
Interseccion 2364 64.7 E Ciclo de 108 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacidn del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo y fases en esta interseccion.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 64.7 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio E, a un nivel D con 36.5 segundos/vehiculo con la situacién

propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser D y la demora es de 36.5 segundos/vehiculo.

%)),
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Tabla 74. Optimizacién de tiempos de seméforo Calzada Luis Moya y Lago de Chapala

Vol Vehicul Situacion Propuesta
Interseccion Acceso o rama y Demora | Nivel de | Dispositivo o 2
(Veh/hr) | =7 0 Observaciones
(seg/veh)| Servicio
Oriente | 695 66.7 E Semaforo Fase 1con 29seg.
Calzada Luis Moya y Lago Norte | 654 238 C Semaforo Fase 3con 21 seg.
de Chapala Sur | 1015 25.5 C Semaforo Fase 2 con 60seg.
[l ion | 2364 36.5 D Ciclo de 110seg. Oy d

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
Av. Jestis Gonzdlez Ortega y Benito Judrez (interseccién 24).

La tercera propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Jesus Gonzalez Ortega y
Judrez, corresponde al nimero de interseccion 24 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico representa la

interseccion con sus respectivos movimientos.
Figura 219. Interseccidn Av. Jests Gonzdlez Ortega y Benito Judrez.
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente y sur. Los
dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de seméforo para darle fluidez
al tréfico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1,501, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 21,443 vehiculos para todo el dia, 4,414
vehiculos diarios hacia oriente, 8,186 vehiculos hacia el poniente, 8,843 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

e Oriente Nivel B Demora 17.4 segundos/vehiculo.
* Poniente Nivel D Demora 42.3 segundos/vehiculo
¢ Sur Nivel D Demora 47.2 segundos/vehiculo.

En general la interseccién presenta un nivel de servicio D, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 39.1
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequeias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccidn 24, Jesus
Gonzélez Ortega y Judrez.

Tabla 75. Demoras y nivel de servicio Jests Gonzalez Ortega y Judrez

. Situacion Actual
nt .. A Vol.Vehicular oo Nivel da | Disoosit
nterseccion CCES0 O rama
(Veh/hr) mora n.-e. _e \s~p05|.|un o Observaciones
{seg/veh)| Servicio | sefialmiento
QOriente 309 17.4 B Semaforo Fase 1 con 20 seg.
Av. Jesus Gonzalez Ortega Poniente 573 42.3 D Semaforo Fase 2 con 32 seg.
y Judrez Sur 519 47.2 D Semaforo Fase 3 con 18 seg.
Interseccion 1501 Ciclo de 70seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de seméforo y fases en esta interseccién.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 39.1 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio D, a un nivel D con 35.2 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser D y la demora seria de 35.2 segundos/vehiculo.

Tabla 76. Optimizacién de tiempos de seméforo Jesus Gonzélez Ortega y Judrez
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) Vol Situacién Propuesta
Interseccion Acceso o rama (Veh/hr) ‘Denjorla‘ N|ve! u?e I)sposc?voo Obiservadongs
(seg/veh)| Servicio
Oriente 309 30 C Semaforo Fase 1con 20seg.
Av. Jesus Gonzdlez Ortega|  Poniente 573 29.6 C Semaforo Fase 2con 52seg.
yludrez Sur 619 426 D Semaforo Fase 3 con 28seg.
Interseccion 1501 352 D Cido de 100 seg. Optimizad

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Obrero Mundial y Jestis Reyes Heroles (interseccidn 26).

La cuarta propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Obrero Mundial y Jesus Reyes
Heroles corresponde al nimero de interseccion 26 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afo, el siguiente grafico representa la

interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 220. Interseccién Obrero Mundial y Jestis Reyes Heroles
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccién cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, sury
norte. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de semaforo para
darle fluidez al tréfico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,290, seguin los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 32,714 vehiculos para todo el dia, 7,814
vehiculos diarios hacia oriente, 11,500 vehiculos hacia el poniente, 4,114 vehiculos al norte
y 9,286 vehiculos hacia el sur.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 129
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitira mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 26, Obrero
Mundial y Jesis Reyes Heroles.

Tabla 7. Demoras y nivel de servicio Obrero Mundial y Jesds Reyes Heroles

Situacion Actual
Interseccion Demora |Nivel de|Dispositivo|No. De | Ciclo
(seg/veh) | Servicio | de control | fases | (seg)

QObrero Mundial y

R 129 F Semaforo 4 102
Jesus Reyes Heroles

Situacion Actual

Accesoo |Vol.Vehicular |Vol.Vehicular

Interseccion rama (Veh/hr) (Diario) Demora (seg/veh)

Oriente 547 7,814 47.3

Obrero Mundial y Poniente 805 11,500 220.3

, Norte 288 4,114 46.8
Jesus Reyes Heroles

Sur 650 9,286 136.1

Inte rseccion 2,290 32,714 129

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudic de movilidad
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b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de seméforo y fases en esta interseccion.

Beneficios: Lograr disminuir Iz demora de 129 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel C con 26.3 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser C y la demora seria de 26.3 segundos/vehiculo.

Tabla 78. Optimizacién de tiempos de semdaforo Obrero Mundial y Jestis Reyes Heroles

Situacion Propuesta 4B
Interseccion Demora |Nivel de |Dispositivo|No. De | Ciclo
(seg/veh} | Servicio | de control | fases | (seg}

Obrero Mundial y

, 26.3 C Semaforo 3 70
Jesus Reyes Heroles

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

Blvd. José Lopez Portillo con Julio Ruelas y Calzada Solidaridad (interseccién 59).

La quinta propuesta de mejora se ubica en el crucero Blvd. José Lopez Portillo y Calzada
Solidaridad, corresponde al nimero de interseccion 59 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la
interseccidn con sus respectivos movimientos.
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Figura 221. Interseccion Blvd. José Lopez Portillo y Calzada Solidaridad.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccién cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de seméforo para
darle fluidez al trafico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,185, segtin los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de vehiculos para todo el dia de 31,214, de
los cuales 3,571 vehiculos diarios hacia oriente, 5,757 vehiculos hacia el poniente, 14,929
vehiculos al norte y 6,957 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

e Oriente
* Poniente
e Norte

e Sur

%)),

Nivel D Demora 35.1 segundos/vehiculo.
Nivel C Demora 32.8 segundos/vehiculo
Nivel F Demora 291.8 segundos/vehiculo

Nivel C Demora 34.5 segundos/vehiculo.
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En general la interseccién presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 157.3
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de |a situacion actual de la interseccion 59, Blvd
José Lopez Portillo y Calzada Solidaridad.

Tabla 79. Demoras y nivel de servicio Blvd. Lépez Portillo y Calzada Solidaridad

il Vehieul Situacién Actual
N Vol, Vol.Vehicular - ————
Interseccién Acceso o rama . Demora | Nivel de | Dispositivo o
{Veh/hr) diario o Observaciones
(seg/veh)| Servicio it

QOriente 250 3571 351 D Semafora Fase 4con 15seg.
. } Poniente 403 5757| 328 C Semaforo Fase 2 con 18 seg.

Blvd. Lopez Portilloy
Norte 1045 14929 | 2918 F Semaforo Fase 1con 23 seg.

Calzada Solidaridad

Sur 487 6,957 345 C Semafara Fase 3 con 18 seg.
Interseccién 2185 31,214 | 1573 F Ciclode 100 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone optimizar ciclo de seméforo y fases en esta interseccion.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 157.3 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel D con 43.7 segundos/vehiculo con la situacion

propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser D y la demora seria de 43.7 segundos/vehiculo.

Tabla 80. Optimizacién de tiempos de seméforo Blvd. Lépez Portillo y Calzada Solidaridad

it . A Vol.Vehicular | Vol.Vehicul o Nl oo s:]“auon Propuesta
nterseccion €050 0 rama emora | Nivel de | Dispositivo o
(vehmr) | diario 1 de | Disposit Observaciones
{seg/veh)| Senida
Oriente 250 3371 486 E Semaforo Fase 4 con 13 seg.
Blv. Lopez Portilay Poniente auaﬁ 5,757 328 C Scr'\a;m] Fase 2 con 19 seg.
Calzada Solidaridad Norte 1045 14,929 42.5 D Semaforo Fase 1 con 38 seg.
Sur 487 6857 522 D Semaforo Fase 3 con 19 seg.
Interseccidn 2185 31,214 | 437 D Cidode 90seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacian del estudio de movilidad
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Paseo Garcia Salinas con Sicomoro (Interseccion 50).

La sexta propuesta de mejora se ubica en el crucero Paseo Garcia Salinas y Sicomoro,
corresponde al niimero de interseccion 50 de acuerdo a los aforos direccionales realizados
en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico representa la interseccion con sus

respectivos movimientos.

Figura 222. Interseccion Paseo Garcia Salinas y Sicomoro.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente,
norte y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de semaforo
para darle fluidez al tréfico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2, 738, segun los estudios se sabe
que esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que
haciendo la expansion correspondiente nos da un total de 39, 114 vehiculos para todo el
dia, 14, 129 vehiculos diarios hacia oriente, 12, 929 vehiculos diarios hacia poniente, 8, 614
vehiculos hacia el norte, 3, 443 hacia el sur.
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Los niveles de servicio en cada direccidn son los siguientes:

e Oriente Nivel A Demora 9.3 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel A Demora 8.8 segundos/vehiculo.
+ Norte Nivel F Demora 304 segundos/vehiculo.

e Sur Nivel D Demora 35.6 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe
un problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 783
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitira mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 50,
Paseo Garcia Salinas y Sicomoro.

Tabla 81, Demoras y nivel de servicio Paseo Garcia Salinas y Sicomoro

. Situacion Actual
Int L. Acc Vol.Vehicular oo PYTp P—
nterseccion €50 0 rama
{Veh/hr) mora we_ _e Isnp05|‘lvo ° Observaciones
{seg/veh)| Servicio | sefialmiento
QOriente 989 9.3 A Semaforo Fase 3con 45seg.
paseo Garcia Salinas Poniente 905 88 A Semaforo Fase 3con 45seg.
‘ v Norte 603 304 F Semaforo Fase 2 con 13seg.
Sicomoro
Sur 241 356 D Semaforo Fase 1con 13seg,
Interseccién 2738 78.3 E Ciclode 71 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo y fases en esta interseccién.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 78.3 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio E, a un nivel C con 31.5 segundos/vehiculo con la situacidn
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccidn con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora seria de 31.5 segundos/vehiculo.
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Tabla 82. Optimizacién de tiempos de seméaforo Paseo Garcia Salinas y Sicomoro

) Vol Situacion Propuesta
Interseccién Acceso o rama (Veh/hr) | DE"L‘DH| Nivel t!e Dispositivo o Oharvaciotis
(seg/veh)| Servicio
Oriente 589 35.8 D Semaforo Fase 3 con 28seg.
Paseo Garcla Salinasy Poniente 905 2.6 C Semaforo Fase 3con 28seg.
b Norte 603 30.5 C Semaforo Fase 2con 27 seg.
Sur. 241 247 [ Semaforo Fase 1con 20seg.
Interseccion 2738 315 C Ciclode 75 seg. Optimizado

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Paseo Garcia Salinas y Cipreses.

La séptima propuesta de mejora se ubica en el crucero Paseo Garcia Salinas y Cipreses,
corresponde al nimero de interseccion 51 de acuerdo a los aforos direccionales realizados
en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la interseccion con sus

respectivos movimientos.

Figura 223. Interseccién Paseo Garcia Salinas y Sicomoro.
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a. SITUACION ACTUAL

Esta interseccion cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente y
sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero esla existencia de seméforo para darle
fluidez al trafico.

El total de volumen vehicular en |a hora pico es de 2, 996, segun los estudios se sabe
que esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que
haciendo la expansidn correspondiente nos da un total de 42, 800 vehiculos para todo el
dia, 18, 404 vehiculos diarios hacia oriente, 20, 972 vehiculos diarios hacia poniente, 3, 424
hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

e Oriente Nivel F Demora 126.3 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel B Demora 13.8 segundos/vehiculo.
e Sur Nivel C Demora 20.8 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe
un problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 63.8
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequeiias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 51,
Paseo Garcia Salinas y Cipreses.

Tabla 83. Demoras y nivel de servicio Paseo Garcia Salinas y Cipreses

) Vol.Vehicular Situacién Actual
Interseccidn Acceso o rama {Vehyhr) Demora | Nivelde |Dispositivoo ob .
servaciones

{seg/veh) | Servicio |sefialmiento
COriente 1298 126.3 F Semaforo | Fase 2 con 16seg.
Paseo Garcia Salinas y Poniente 1470 13.8 B Semaforo | Fase 3con 63 seg.
Cipreses Sur 228 20.8 C Semaforo | Fase 1con 24 seg.
Interseccidn 29% 63.8 E Ciclo de 103 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo y fases en esta interseccién.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 63.8 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel C con 22.5 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.




62 SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora seria de 22.5 segundos/vehiculo.

Tabla 84. Optimizacion de tiempos de seméaforo Paseo Garcia Salinas y Cipreses

Vol.Vehicular Situacién Propuesta
Interseccién Acceso o rama Demora | Nivelde |Dispositivoo .
{Veh/hr) Observaciones
(seg/veh) | Servicio |sefialmiento

Oriente 1298 12.5 B Semaforo Fase 2 con 34 seg.

Paseo Garda Salinas y Poniente 1470 325 € Semaforo Fase 3 con 36seg.
Cipreses Sur 228 17.3 B Semaforo Fase 1con 20seg.

| cién 2996 225 (= Ciclo de 90 seg. O

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

Pedro Coronel y Av. México

La octava propuesta de mejora se ubica en el crucero Pedro Coronel y Av. México,
corresponde al nimero de interseccion 56 de acuerdo a los aforos direccionales realizados
en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico representa la interseccion con sus
respectivos movimientos.

Figura 224. Interseccion Pedro Coronel y Av. México
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a. SITUACION ACTUAL.
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Esta interseccién cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es |z existencia de semaforo para
darle fluidez al trafico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,431, segin los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 34,729 vehiculos para todo el dia, 7,529
vehiculos diarios hacia oriente, 6,543 vehiculos diarios hacia poniente, 9,643 vehiculos
diarios hacia el norte y 11,043 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccién son los siguientes:

¢ Oriente Nivel E Demora 63.4 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel F Demora 93.3 segundos/vehiculo.
+ Norte Nivel D Demora 42.4 segundos/vehiculo.

o Sur Nivel D Demora 45.0 segundos/vehiculo.

En general la interseccién presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 57.4
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccién 56, Pedro
Coronel y México.

Tabla 85. Demoras y nivel de servicio Pedro Coronel y Av. México

. Situacién Actual
” Vol.Vehicular - ——
Interseccion Acceso 0 rama Demora | Nivel de | Dispositivo o X
(Veh/hr) . L Observaciones
(seg/veh)| Servicio
Oriente 527 63.4 E Semaforo Fase 4 con 25 seg.
Poniente 458 93.3 F Semaforo Fase 3 con 23 seg.
Pedro Coronel y Av.
Mexico Norte 675 42.4 D Semaforo Fase 2 con 29 seg.
Sur 771 45 D Semaforo Fase 1con 33 seg.
Interseccion 2431 57.4 E Ciclo de 110 seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo y fases en esta interseccion.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 57.4 segundos/vehiculo en situacidn actual, el
cual tiene un nivel de servicio E, a un nivel C con 30.2 segundos/vehiculo con la situacion
propuesta.
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La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora seria de 30.2 segundos/vehiculo.

Tabla 86. Optimizacién de tiempos de seméaforo Pedro Coronel y Av. México

Situacion Propuesta
Interseccién Acceso o rama | Demora | Nivel de | Dispositivo o
Pyt gt Observaciones
(seg/veh)| Servicio

Oriente 29.3 C Semaforo Fase 4con 27 seg.
Poniente 23.2 C: Semaforo Fase 3 con 13 seg.
Pedro szrz::l yAv. Norte 33.4 G Semaforo Fase 2 con 30seg.
Sur 32 C Semaforo Fase 1con 20seg.

i6 30.2 C Ciclo de 90 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Heroico Colegio Militar y Felipe Angeles (interseccién 69)

La novena propuesta de mejora se ubica en el crucero Heroico Colegio Militar y Felipe
Angeles, corresponde al nimero de interseccion 69 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afo, el siguiente grafico representa la
interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 225. Interseccién Heroico Colegio Militar y Felipe Angeles
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a. SITUACION ACTUAL.
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Esta interseccidn cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de semaforo para
darle fluidez al tréfico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1,099, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 15,700 vehiculos para todo el dia, 3,454
vehiculos diarios hacia oriente, 3,140 vehiculos diarios hacia poniente, 3,925 vehiculos
diarios hacia el norte y 5,181 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccién son los siguientes:

* QOriente Nivel C Demora 31.8 segundos/vehiculo.
« Poniente Nivel D Demora 38.4 segundos/vehiculo.
e Norte Nivel E Demora 79.2 segundos/vehiculo.

e Sur Nivel F Demora 102.1 segundos/vehiculo.

En general |a interseccion presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 68.0
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 69, Heroico
Colegio Militar y Felipe Angeles.

Tabla 87. Demoras y nivel de servicio Heroico Colegio Militar y Felipe Angeles

Situacion Actual

L, Vol.vehicular
Interseccion Acceso o ramal {Veh/hr) Demera Nivelde [Dispositivo o ob .
servaciones
{seg/veh} | Servicio |sefialmiento
Qriente 242 318 C Semaforo | Fase 2con 24 seg.
Heroico Colegio Miitar Poniente 219 384 D Semaforo | Fase 1con 21seg.
" Norte 275 79.2 E Semaforo | Fase 4con 23 seg.
y Felipe Angeles

Sur 363 102.1 F Semaforo | Fase 3con 28 seg.

Interseccion 1099 68 E Ciclo de 96 seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo y fases en esta interseccion.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 68.0 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio E, a un nivel D con 46.2 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.
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La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser D y la demora seria de 46.2 segundos/vehiculo.

Tabla 88. Optimizacién de tiempos de semaforo Heroico Colegio Militar y Felipe Angeles

Vol Vahicul Situacion Propuesta
Int i A - —
nterseccion \CCes0 0 rama (veh/hr} Demora Nwe! ﬁe BIS-pDSI?IVOO Observaciones
{segfveh) | Servicio [sefialmiento
QOriente 242 28.5 C Semaforo Fase 2con 21seg.
. P Poniente 219 56.5 E Semaforo Fase 1con 13seg.
Heraico Colegio Militar
Lo Norte 275 531 1] Semaforo Fase 4con 24 seg.
y Felipe Angeles

Sur 383 46 8] Semaforo Fase 3con 32seg.

Interseccién 1099 46.2 D Ciclo de 90seg.

Fuente: Elaboracidn propia con informacién del estudio de movilidad

Revolucién Mexicana y Carretera Sauceda de la Borda (interseccion 73)

La décima propuesta de mejora se ubica en el crucero Revolucién Mexicana y Carretera
Sauceda de la Borda, corresponde al numero de interseccion 73 de acuerdo a los aforos
direccionales realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico
representa la interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 226. Interseccion Revolucion Mexicana y Carretera Sauceda de la Borda
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de semaforo para
darle fluidez al trafico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 3,506, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 50,086 vehiculos para todo el dia, 8,014
vehiculos diarios hacia oriente, 11,520 vehiculos diarios hacia poniente, 21,537 vehiculos
diarios hacia el norte y 9,015 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccidn son los siguientes:

¢ Oriente Nivel D Demora 47.6 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel E Demora 75.2 segundos/vehiculo.
¢ Norte Nivel B Demora 19.5 segundos/vehiculo.

¢ Sur Nivel E Demora 66.3 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 57.4
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccion 73,
Revolucion Mexicana y Carretera Sauceda de |a Borda.

Tabla 89. Demoras y nivel de servicio Revolucién Mexicana y Carretera Sauceda de la Borda

L Vol.Vehicular _ Situac_ién )?c.tual
Interseccion Acceso o ramal (veh/h) Demora NIUE! d.e DIS.pDS“.:I\rDO Observaciones
{seg/veh} | Servicio |sefialmiento
QOriente 553 47.6 D Semaforo | Fase 4 con 18 seg.
Calzada Rev. Mexicanay|  Poniente 808 75.2 £ Semaforo | Fase 2con 30 seg.
Carr. Sauceda de la Norte 1516 19.5 B Semaforo | Fase 1con 24 seg.
Borda - Felipe Angeles Sur 629 66.3 E Semaforo | Fase 3 con 26 seg.
Interseccion 3506 57.4 E Ciclo de 98 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo y fases en esta interseccion.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 57.4 segundos/vehiculo en situacién actual, el
cual tiene un nivel de servicio E, 2 un nivel D con 49.4 segundos/vehiculo con la situacion
propuesta.
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La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser D y la demora seria de 49.4 segundos/vehiculo.

Tabla 90. Optimizacion de tiempos de semaforo Revolucion Mexicana y Carretera Sauceda de

la Borda
Vol.Vehicular Situacion Propuesta
Interseccién Acceso 0 rama| Demora | Nivelde |Dispositivoo :
(veh/hr (seg/veh) | Sewicio |sefialmiento Obsenvadanes
Oriente 553 37.2 D Semaforo Fase 4 con 20 seg.
Calzada Rev. Mexicanay| Poniente 808 60.1 E Semaforo Fase 2 con 32 seg.
Carr. Sauceda de la Norte 1516 29.9 C Semaforo Fase 1con 21 seg.
Borda - Felipe Angeles Sur 629 64 E Semaforo Fase 3 con 27 seg.
Interseccion 3506 494 D Ciclode 100seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

Carretera Sauceda de la Borda y Camino Real (interseccion 75)

La décima primera propuesta de mejora se ubica en el crucero Carretera Sauceda de la
Borda y Camino Real, corresponde al nimero de interseccion 75 de acuerdo a los aforos
direccionales realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico
representa la interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 227. Interseccion Carretera Sauceda de la Borda y Camino Real (interseccion 75).
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es la existencia de seméaforo para

darle fluidez al tréfico.

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2, 554, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 36, 486 vehiculos para todo el dia, 5, 471
vehiculos diarios hacia oriente, 1, 186 vehiculos diarios hacia poniente, 15, 243 vehiculos

diarios hacia el norte y 14, 586 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccidn son los siguientes:

« OQOriente Nivel F Demora 365.9 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel D Demora 39.1 segundos/vehiculo.
+ Norte Nivel B Demora 18.2 segundos/vehiculo.

e Sur Nivel B Demora 18.2 segundos/vehiculo.

En general la interseccién presenta un nivel de servicio E, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 75 segundos/vehiculo
aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con pequefias
modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos dispositivos

permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 73,

Carretera Sauceda de la Borda y Camino Real.

Tabla 91. Demoras y nivel de servicio Carretera Sauceda de |la Borda y Camino Real

Situacion Actual

Vol.Vehicular

Int i A - E—
nterseccion CCeS0 0 rama (Veh/hr) Demora Nwe! d.e Dlsmpasrflvu o Observaciones
{seg_/veh) Servicio | sefialmiento
Criente 383 365.9 F Semaforo Fase 2 con 13seg.
Poni . F .
Carr. A Saucedade la oniente 83 39.1 D Semaforo ase 3con 10seg
. Norte 1067 18.2 B Semaforo | con 37seg. - F. 4con 12 s
Borda y Camino Real
Sur 1021 18.2 B Semaforo | con 37seg. - F. 4con 12 s
Interseccién 2554 75 E Ciclo de 72 seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone optimizar ciclo de seméforo y fases en esta interseccién, ademds de
adecuar en lo posible vueltas derechas continuas.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 75 segundos/vehiculo en situacién actual, el cual
tiene un nivel de servicio E, a un nivel C con 29.6 segundos/vehiculo con la situacion
propuesta.
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La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccidn con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora seria de 29.6 segundos/vehiculo.

Tabla 92. Optimizacién de tiempos de semaforo Carretera Sauceda de la Borda y Camino Real

Situacion Propuesta
Interseccion Accesoorama | Demora | Nivel de | Dispositivo o .
PPN o L Observaciones
(seg/veh)| Servicio | sefialmiento
Oriente 37.8 D Semaforo Fase 2 con 22 seg.
Carr. A Sauceda de la Poniente 285 C Semaforo Fase 3 con 20 seg.
R Norte 323 C Semaforo F.1con 38seg. - F. 4 con 10seg.
Borda y Camino Real
Sur 236 C Semaforo F.1con38seg. - F.4con 10seg.
Interseccién 29.6 C Ciclo de 90 seg,

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

8.2.1.2 Reforzar con sefialamiento vertical informativo “ceda el paso amablemente” a las
siguientes intersecciones:

Luis Moya y Margarita Maza de Judrez (9).

La primera propuesta de mejora se ubica en el crucero de Calzada Luis Moya y Margarita
Maza de Judrez, corresponde al nimero de interseccion 9 de acuerdo a los aforos
direccionales realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico
representa la interseccion con sus respectivos movimientos,

Figura 228, Luis Moya y Margarita Maza de Judrez (interseccién 9).
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Fuente: Elaboracién propia con informacidn del estudic de movilidad
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccién cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es ceda el paso (oriente y poniente)
y libre (norte y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1, 385, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 19, 786 vehiculos para todo el dia, 2, 300
vehiculos diarios hacia oriente, 3, 086 vehiculos hacia el poniente, 7, 686 vehiculos hacia el
norte, 6, 714 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccidn son los siguientes:

¢ Oriente Nivel E Demora 43.9 segundos/vehiculo.
¢ Poniente Nivel F Demora 377.6 segundos/vehiculo
¢ Norte Nivel ADemora 1.7 segundos/vehiculo.

o Sur Nivel A Demora 3.2 segundos/vehiculo.

En general la interseccidn presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 729
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccién 9, Calzada
Luis Moya y Margarita Maza de Judrez.

Tabla 93. Demoras y nivel de servicio Calzada Luis Moya y Margarita Maza de Judrez

N Situacion Actual
Interseccion Acceso o rama Vol.Vehicular Demora | Nivel de | Dispositivo o
(veh/hr) . _D . Observaciones
(seg/veh)| Servicio | sefialmiento
QOriente 161 49.3 3 Ceda el paso
. Poniente 216 3776 F Ceda el paso
Calzada Luis Moya y -
X . Norte 538 1.7 A Libre
Margarita Maza de Juarez -
Sur 470 32 A Libre
Interseccién 1385 72.9 F

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone que funcione con Ceda el paso y/o topes en cada rama.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 72.9 segundos/vehiculo en situacidn actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel C con 22.4 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora seria de 22.4 segundos/vehiculo.
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Tabla 94. Sefializacién propuesta y demoras esperadas Calzada Luis Moya y Margarita Maza

de Judrez
Situacién Propuesta
: Vol .Vehicular
Interseccién Acceso o rama Demora | Nivel de | Dispositivo o
(veh/hr) N N Observaciones
(seg/veh)| servido
Oriente 161 16 C Cedael paso
Calzada Luis M Poniente 216 20.3 C Ceda el paso
" :’;;(:M';'; d:j":é’m Norte 538 218 C | Cedael paso ta. lzq mayor demora con 23.3

b Sur 470 229 C Cedael paso | Vta lzq mayordemaoracon 27.8y NS D
Interseccién 1385 224 C Int. Con ceda el Paso (topes) en 4 ramas

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

Arroyo de |a Plata y Ferrocarril (68).

La segunda propuesta de mejora se ubica en el crucero de Arroyo de la Plata y Ferrocarril,
corresponde al nimero de interseccién 68 de acuerdo a los aforos direccionales realizados

en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la interseccion con sus
respectivos movimientos.

Figura 229. Interseccidn Arroyo de la Plata y Ferrocarril (interseccién 68).
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccidn cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es ceda el paso (norte y sur) y libre
(oriente y poniente).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1, 211, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 17, 300 vehiculos para todo el dia, 4, 671
vehiculos diarios hacia oriente, 6, 401 vehiculos hacia el poniente, 3, 114 vehiculos hacia el
norte, 3, 114 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

« Oriente Nivel A Demora 0.2 segundos/vehiculo.

+ Poniente Nivel A Demora 1.6 segundos/vehiculo

+ Norte Nivel F Demora 88.2 segundos/vehiculo.

e Sur Nivel F Demora 485.4 segundos/vehiculo.

En general la interseccidn presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 116.8
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccién 68,
Arroyo de la Plata y Ferrocarril.

Tabla 95. Demoras y nivel de servicio Arroyo de la Plata y Ferrocarril

nte L, Acc Vol.Vehicular be o I:itua;_iﬁn A.:jtual
rseccion @s0 0 rama mora ivelde |Dispositivoo .
{veh/hr} . N Observaciones

{segfveh) | Servicio |sefialmiento

Oriente 323 0.2 A Libre

Arroyode laPlatay Poniente 451 16 A Libre
. Norte 216 88.2 F Ceda el paso

Ferrocarril
Sur 221 485.4 F Ceda el paso
Interseccién 1211 116.8 F

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone que funcione con Ceda el paso y/o topes en cada rama.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 116.8 segundos/vehiculo en situacién actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a una mejor operatividad en la interseccion con la
implementacion de ceda el paso en las cuatro ramas.
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Tabla 96. Sefializacion propuesta y demoras esperadas Arroyo de la Plata y Ferrocarril

) Vol.Vehicular i Situ::u:idr! !’rupuesta
Interseccidn Acceso o rama| Demora | Nivelde |Dispositivoo
{veh/hr) . Observaciones
seg/veh) Servicio | sefialmiento
Oriente 323 Ceda el paso Mejora la operatividad
4! joral |
Arroyo de la Plata y Poniente 51 Ceda el paso Mawrora acpemwfdad
. Norte 216 Cedaelpaso | Mejorala operatividad
Ferrocarril T i
Sur 21 Cedaelpaso | Mejorala operatividad
Interseccién 1211 Mejora |a operatividad

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

Carretera Sauceda de la Borda y Condesa (74).

La tercera propuesta de mejora se ubica en el crucero de Carretera Sauceda de la Borda y
Condesa, corresponde al numero de interseccion 74 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico representa la
interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 230. Interseccion Carretera Sauceda de la Borda y Condesa
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, norte y sur.
Los dispositivos o sefialamientos en este crucero es alto {oriente) y libre (norte y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2, 211, segun los estudios se sabe
gue esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el diz, por lo que
haciendo la expansion correspondiente nos da un total de 31, 586 vehiculos para todo el
dia, 3, 158 vehiculos diarios hacia oriente, 15, 478 vehiculos hacia el norte, 12, 950 hacia el

sur.
Los niveles de servicio en cada direccidn son los siguientes:
¢ Oriente Nivel F
e Norte Nivel A
s Sur Nivel A

En general la interseccion presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema, que es necesario resolver, por lo tanto, optimizando la situacién actual con
pequeiias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 74,
Carretera Sauceda de la Borda y Condesa.

Tabla 97. Demoras y nivel de servicio Carretera Saucera de la Borda y Condesa

.. Vol.Vehicular - Situac.ic'ln A.c.tual
Interseccion Acceso o rama (veh/hr) Demora vae! (?e Dlshpusn.woo Observaciones
Criente 21 - F Alto
Carr. A Saucedade la Norte 1078 - Libre
Borday Av. Condesa Sur 912 - Libre
Interseccion 011 - F

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone que funcione con Ceda el paso y/o topes en cada rama.

Beneficios: Lograr disminuir el nivel de servicio en situacion actual, el cual tiene un nivel de
servicio F, a una mejor operatividad en la interseccion con la implementacion de ceda el
paso en las cuatro ramas.
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Tabla 98. Sefializacién propuesta y demoras esperadas Carretera Sauceda de la Borda y

Condesa
Vol.Vehicular Situacién Propuesta
Interseccién Acceso o rama| Demora Nivel de | Dispositivo o
(veh/hr) ) R Observaciones

{seg/veh! Servicio |sefialmiento
Oriente 221 Cedael paso| WMejorala Operatividad
Carr. A Sauceda de la Norte 1078 Cedael paso| Mejora la Operatividad
Borda y Av. Condesa Sur 512 Cedael paso| Mejora la Operatividad
Interseccién 2211 Mejora la Operatividad

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad
8.2.1.3 Implementacién de un dispositivo de control vehicular denominado semaforo
siendo estas:

1. Netzahualcoyotl y Alejandro Volta.

La primera propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Netzahualcéyotl y Alejandro
Volta, corresponde al nimerc de interseccion 4 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afo, el siguiente grafico representa la
interseccion con sus respectivos movimientos.

Figura 231. Interseccién Netzahualcéyotl y Alejandro Volta

VOLUMENES VEHICULARES
N
INT. 4 %
0 E
s
0
2 5 %
.~ - 5
' N
(T
ey,
2t
7
"nhn {
A
=
s
C s
e
f 1 2 3 ) 5 [} 7
W N T BT T F BT
8 o8 i 8 0 8 o B | 8o |s e
el 7| fc | (e s e w] 7| [cla | el w
T W T T T| s T T 1 T o
_— LLMEN VEMCLLAR AFORADO EN HEFA OF MAMA DEMAYDA
PROYECTO. AT
SECOP Lol
Secrataria de Obras Piblicas ZACATECAS AN INTEGRAL DE MOVILIDAD 00 HRD. GOM S827 mbie
URBANA SUSTENTABLE (PIMUS)
JBICACION am
ZACATECAS - GUADALUPE

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

%)),



SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

7

a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccién cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente y
sur. Los dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son ceda el paso
(oriente y poniente) y un alto (sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1,946, segin los estudios se sabe
que esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que
haciendo la expansién correspondiente nos da un total de 27, 800 vehiculos para todo el
dia, 11,343 vehiculos diarios hacia oriente, 6,543 vehiculos hacia el poniente y 9,914 hacia
el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

¢ Oriente Nivel F Demora 190.8 segundos/vehiculo.
« Poniente Nivel C Demora 17.1 segundos/vehiculo.
e Sur Nivel F Demora 104.7 segundos/vehiculo.

En general la interseccién presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 121.1
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacién actual con
pequefias modificaciones o realizandoe minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitira mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de |z interseccién 4,
Av. Netzahualcoyotl y Alejandro Volta.

Tabla 99. Demoras y nivel de servicio Netzahualcoyotl y Alejando Volta

. Vol.Vehicular | Situacion Actual
Num. Interseccion Acceso o rama (Veh/he) mora vae! n.e nspnslt.wn o Ohservadanes
seg/veh}| Servidio | sefialmiento
Oriente 794 190.8 F Cedael paso Frente & lzq. NS F
Av. Netzahualcoyot! y Poniente 458 17.1 c Cedael paso Frente y Vta. Der. NSC
4 AlejandroVolta Sur 694 1047 F Alto Vta. |zq. NS By Vta. Der. NS F
Interseccién 1946 121.1 F

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone semaforizar la Interseccién y adecuar la geometria para canalizar la
vuelta derecha continua de Sur a Oriente.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 121.1 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel B con 16.8 segundos/vehiculo con la situacion
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser B y la demora es de 16.8 segundos/vehiculo.
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Tabla 100. Semaforizacién propuesta y demoras esperadas Netzahualcoyotl y Alejandro Volta

Situacién Propuesta
Nam, Interseccién Acceso o rama ; Den’mr.a\ NweI. ufe DS.pDSISI\IO o Olssivitones
(seg/veh)| Servicio
Oriente 188 B Semaforo Fase 2 con 26 seg.
s Av. Netzahualcoyotl y Poniente 19.8 B Fase 1con 18 seg.
Alejandro Volta Sur 123 B Semaforo Fase 3 con 16 seg.
Interseccion 16.8 B Ciclode 60 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Julio Raelas y Av. México.

La segunda propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Julio Raelas y Av. México,
corresponde al nimero de interseccion 46 de acuerdo a los aforos direccionales realizados
en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la interseccion con sus
respectivos movimientos.

Figura 232. Interseccidn Julio Ruelas y Av. México
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccidn cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son alto (oriente),
ceda el paso (poniente) y un libre (norte y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1,985, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 28, 357 vehiculos para todo el dia, 6,522
vehiculos diarios hacia oriente, 7,089 vehiculos hacia el poniente, 5,388 vehiculos hacia el
norte y 9,358 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

e Oriente Nivel E Demora 40.5 segundos/vehiculo.
e Poniente Nivel F Demora 74.7 segundos/vehiculo.
o Norte Nivel A

e Sur Nivel A Demora 2.5 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio C, aunque actualmente la
interseccién no presenta un nivel de servicio de saturacién se pudo observar fisicamente
que existe un problema de congestionamiento vial, entrecruzamientos y desorden por
parte de los conductores que circulan en la interseccion, por lo que es necesario resolver,
por lo tanto, optimizando la situacién actual con pequefias modificaciones o realizando
minimas inversiones en sefialamiento o nuevos dispositivos permitird mejorar el nivel de
servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 46,
Av. Julio Rielas y Av. México.

Tabla 101. Demoras y nivel de servicio Julio Ruelas y Av. México

Vol .Vehicul Situacién Actual
Interseccion Acceso o rama| ) Demora Nivelde |Dispositivoo
(Veh/hr] Ob: i
veh/hr} {seg/veh Servicio | sefialmiento senvaclones
Oriente 460 40.5 E Alto
Julio Ruelasy Av. Poniente 487 74.7 F Cedael paso .
. Norte 385 - A libre
Mexico
Sur 653 25 A libre
Interseccién 1985 285 C

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad
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b. SITUACION PROPUESTA.
Propuesta. Se propone semaforizar la interseccion y optimizar ciclo de semaforo y fases.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 28.5 segundos/vehiculo en situacidn actual, el
cual tiene un nivel de servicio C, a un nivel B con 17.1 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser B y la demora es de 17.1 segundos/vehiculo.

Tabla 102. Semaforizacidn propuesta y demoras esperadas Julio Ruelas y Av. México

. Vol.Vehicular _ Sltu?clon. I?rupuesta
Interseccion Acceso o rama| (Veh/hr) Demora Nivel de | Dispositivo o Observaciones
{seg/veh) | Servicio |sefialmiento
Qriente 460 47.2 D Semaforo Fase 4con 15seg.
. Poniente 487 18.7 B Semaforo Fase 1con 10seg.
JulioRuelasy Av.
Mexico Norte 385 263 C Semaforo Fase 3 con 28seg.
Sur 653 23 C Semaforo Fase 2 con 27 seg.
i6n 1985 17.1 B Ciclo de 80 seg. Optimi:

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

Nueva Celaya y San Marcos.

La tercera propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Nueva Celaya y San Marcos,
corresponde al nimero de interseccion 11 de acuerdo a los aforos direccionales realizados
en el mes de marzo del presente afio, el siguiente grafico representa la interseccion con sus
respectivos movimientos.
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Figura 233. Interseccién Nueva Celaya y San Marcos
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccién cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente y sur. Los
dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son ceda el paso {oriente,

poniente y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1,264, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 18, 057 vehiculos para todo el dia, 1,486

vehiculos diarios hacia oriente, 7,314 vehiculos hacia el poniente y 9,257 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

* QOriente Nivel B Demora 13.4 segundos/vehiculo.
* Poniente Nivel F Demora 106.5 segundos/vehiculo.
e Sur Nivel F Demora 181.6 segundos/vehiculo.
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En general la interseccion presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 1326
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccién 11, Av.
Nueva Celaya y San Marcos.

Tabla 103. Demoras y nivel de servicio Nueva Celaya y San Marcos

) Situacién Propuesta
. Vol.Vehicular ~ — —
Interseccion Acceso 0 rama Demora Nivelde [Dispositivoo .
(veh/hr) - I Observaciones
(seg/veh} | Servicio |

Oriente 104 13.4 B Cedael paso

Nueva Celayay San Poniente 512 106.5 F Cedael paso
Marcas Sur 648 1816 F Ceda el paso

I io 1264 132.6 F

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACIGN PROPUESTA.

Propuesta. Se propone semafarizar y eliminar estacionamientos sobre la calle San Marcos
permitiéndose estacionar unicamente por Nueva Celaya en su sentido de circulacion de
poniente a oriente como actualmente lo hacen; se propone ademds canalizar vuelta
derecha de Nueva Celaya a San Marcos oriente para darle una mejor fluidez a los vehiculos.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 132.6 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel B con 16.3 segundos/vehiculo con la situacion
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccidn con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser B y la demora es de 16.3 segundos/vehiculo.

Tabla 104, Semaforizacién propuesta y demoras esperadas Nueva Celaya y San Marcos

Situacién Propuesta
L. Vol.Vehicular —
Interseccién Acceso o ramal Demora Nivel de |Dispositivo o
{Veh/hr) L - Observaciones
{seg/veh) | Sewicio

Oriente 104 13 B Semafaro Fase 2con 9seg.
Nueva Celayay San Poniente 512 12.8 B Semafara Fase 1con 18seg.
Marcos Sur 648 196 B Semafara Fase 3con 33seg.
Interseccién 1264 16.3 B Ciclo de 60 seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 234. Adecuacidn vial en Nueva Celaya y San Marcos.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Reconexidn del semaforo ubicado en la interseccién Paseo Garcia Salinas y De la Virgen-
Roberto Robles Cabral y realizar una adecuacién vial de tal manera que el retorno se
realice.

En esta interseccién de Paseo Garcia Salinas y De la Virgen — Roberto Robles Cabral
se propone cancelar el movimiento direccional de, De la Virgen a Garcia Salinas poniente
obligéndolos a retornar en la calle Robles Cabral semaforizando dicha Interseccion y
adecuando la geometria actual para construir una calle lateral permitiendo asi la vuelta
izquierda de poniente a norte y el retorno sobre Garcia Salinas.
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Figura 235. Adecuacidn vial Paseo Garcia Salinas y De la Virgen-Roberto Robles Cabral.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser B y la demora es de 13.2 segundos/vehiculo.

Tabla 105. Semaforizacién propuesta y demoras esperadas Paseo Garcia Salinas — De la Virgen
— Roberto Cabrales

Vol.vehicu Situacion Propuesta
Interseccién Acceso o ramal Demora Nivel de |Dispositivo o N
{veh/hr) o o Observaciones
{seg/veh) Servicio | sefialmiento
. N QOriente 1449 127 B Semaforo Fase 1con 31seg.
Paseo Garcia Salinas y
. Poniente 1045 117 B Semaforo Fase 1con 31sep.
De La Virgen - Roberto
Sur 33 20 B Semafara Fase 2 con 19seg.
Robles Cabral -
o 2833 13.2 B Ciclo de 50 seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

Implementacién de bahias para vuelta izquierda sobre la Av. Obrero Mundial a la altura
de Jeslis Reyes Heroles.

Otra propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Obrero Mundial y Jesis Reyes
Heroles, corresponde al nimero de interseccién 26 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afo, el siguiente gréifico representa la
interseccidn con sus respectivos movimientos.
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Figura 236. Interseccién Obrero Mundial y Jests Reyes Heroles
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte

y sur. Los dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son semaforos
(oriente, poniente, norte y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,290, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 32, 714 vehiculos para todo el dia, 7,851

vehiculos diarios hacia oriente, 11,450 vehiculos hacia el poniente, 4,253 vehiculos hacia el
norte y 9,160 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccidn son los siguientes:

e Oriente Nivel D Demora 47.3 segundos/vehiculo.
e Poniente Nivel F Demora 220.3 segundos/vehiculo.
e Norte Nivel D Demora 46.8 segundos/vehiculo.
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e Sur Nivel F Demora 136.1 segundos/vehiculo.

En general la interseccién presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 129.0
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccién 26, Av.
Obrero Mundial y Jesus Reyes Heroles.

Tabla 106. Demoras y nivel de servicio Obrero Mundial y Jestis Reyes Heroles

. Vol Vehicular _ Smm_cuﬁn Actual
Intersectién Acceso o rama Demora | Nivelde |Dispositivo o )
{Veh/hr) . Observaciones
Servicio
Oriente 547 473 ] Semaforo Fase 1con 28sep.
Obrern Mundial y Jesds Paniente 805 2203 F Semaforo | Fase 4 con 33 sep. y Vta. Der. Cont
Norte 288 46.8 D Semaforo Fase 2con 17 seg
Reyes Herales

Sur 650 1361 F Semafaro Fase 3 con 24 seg
i 2290 129 F Ciclo de 102 seg.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone optimizar ciclo de semaforo, ordenar los movimientos direccionales
en los carriles, modificar y adecuar geometria para canalizar las vueltas izquierdas sobre
Obrero Mundial (ejército mexicano) y permitir la vuelta derecha continua de Ejercito
Mexicano de poniente a Reyes Heroles Sur.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 129.0 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel C con 32.9 segundos/vehiculo con la situacién
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedariz la interseccién con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser Cy la demora es de 32.9 segundos/vehiculo.

Tabla 107. Optimizacidn de tiempos de semaforo Obrero Mundial y Jesus Reyes Heroles

Interseccién [Acceso o ramal Vol.Vehicular Dem Nivel d ;iituac':?n £ ppiens

{veh/hr} ora VE_ N spoditivo o Ohservacdones
(seg/veh) Servicio
Oriente 547 294 C Semaforo Fase 1con 27seg
Obrera Mundial y Jesds Paniente 805 32.3 C Semaforo | Fase 4 con 22 seg.y Vta. Der. Cont.
Norte 288 36.7 D Semaforo Fase 2con 13 seg.
ReyesHeroles
Sur 650 349 C Semaforo Fase 3con 28seg.
Interseccién 29 329 c paforo Optimig _ Cido de S0seg. Optimizado

Fuente: Elaboracion propia con informacian del estudio de movilidad
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Figura 237. Adecuacidn vial de bahias para vuelta izquierda sobre la Av. Obrero Mundial a la
altura de Jests Reyes Heroles.

T EIERCITO MEXICANG

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Implementacidn de Par vial Gonzalez Ortega — 5 sefiores — De la Juventud

La implementacién del par vial Gonzalez Ortega-5 Sefiores-De la Juventud, el cual requiere
de las siguientes recomendaciones: Delimitar a cuatro carriles 5 Sefiores en el sentido norte
sur a la altura de Nueva Celaya; prohibir el estacionamiento en las calles Unidn(de Gonzélez
Ortega a Nueva Celaya), Nueva Celaya (5 Sefiores a La Encantada), Gonzalez Ortega (De la
Estacion a Rayén), Morelos (de De Ruiz a Gonzélez Ortega); en la interseccién de Gonzélez
Ortega y Morelos reducir de tres a dos fases el semaforo y la vuelta izquierda que se realiza
actualmente de Gonzélez Ortega Sur a Morelos poniente, sera inducida por calles cercanas
como Rayon, De Ruiz y Morelos; el cierre del cruce en la interseccion De la Juventud y San
Carlos-Guatemala; ampliacion a tres carriles en la vuelta derecha de Av. Estacion (De la
Juventud) oriente al norte de Gonzdlez Ortega asi como en el sentido opuesto con direccion
al poniente para circular por la Calle Unién realizar la construccion y adecuacion necesaria
para canalizar, reordenar el flujo vehicular con la idea de formar un circuito; la construccidn
de una rampa de vuelta izquierda para el movimiento direccional sobre Ejercito Mexicano
poniente hacia De la Juventud al norte.
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Parte de las intersecciones afectadas de manera directa con la implementacién del par vial
se describen a continuacién:

Nueva Celaya y 5 Sefiores.

Esta propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Nueva Celaya y 5 Sefiores,
corresponde al nimero de interseccion 12 de acuerdo a los aforos direccionales realizados
en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la interseccién con sus
respectivos movimientos.

Figura 238. Interseccién Nueva Celaya y 5 Sefiores
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Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccidn cuenta con cuatro direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente, norte
y sur. Los dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son seméforos
(oriente, poniente, norte y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,290, segun los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 19, 343 vehiculos para todo el dia, 6,190
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vehiculos diarios hacia oriente, 2,515 vehiculos hacia el poniente, 9,091 vehiculos hacia el
norte y 1,547 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

e OQOriente Nivel C Demora 25.4 segundos/vehiculo.
e Poniente Nivel C Demora 31.9 segundos/vehiculo.
¢ Norte Nivel D Demora 37.6 segundos/vehiculo.
e Sur Nivel A Demora 0.6 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio C con una demora de 29.6
segundos/vehiculo aproximadamente, aunque actualmente la interseccion no presenta un
nivel de servicio de saturacién se pudo observar optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizando minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 12, Av.
Nueva Celaya y 5 Sefiores.

Tabla 108. Demoras y nivel de servicio Nueva Celaya y 5 Sefiores

Lo Vol.Vehicular _ .Sltu.a.:lon Actual
Interseccién Acceso o rama) Demora Nivel de [Dispositivo o .
(veh/r) [ ZEMOr® ¢ post’ Observaciones
segfveh Servicio
Oriente 440 25.4 C Semaforo Fase 1con 32seg.
Poniente 175 3L.8 C Semaforo Fase 2 con 25seg.
Nueva Celayay5

Sefiores Norte 634 37.6 D Semaforo Fase 4 con 22 seg.
Sur 105 0.6 A Semaforo Fase 3 con 11 seg.

i O 1354 29.6 C Ciclo de 90seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone permitir la circulacion de 4 carriles por la calle De la Unidn ya que
esta vialidad seria la encargada de soportar y dirigir el volumen vehicular inducido por la
eliminacién del sentido norte a sur de la Av. Jesus Gonzélez Ortega en direccidon a la Av. la
Juventud sur por lo cual ademas se propone cancelar los estacionamientos en la via publica
sobre esta calle (De la Unidn) para darle una mayor capacidad y operatividad vial.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 29.6 segundos/vehiculo en situacién actual, el
cual tiene un nivel de servicio C, a un nivel B con 17.6 segundos/vehiculo con la situacion
propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver
que el nivel de servicio llega a ser B y la demora es de 17.6 segundos/vehiculo.

Tabla 109. Optimizacién de tiempos de semaforo Nueva Celaya y 5 Sefiores
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Vol Vehicular Sjtuacﬁn Propuesta
Intersecdén Acceso o rama) Demora Nivel de |Dispositive o
(Veh/hr} ) - Observaciones
{seg/veh) | Servicig
Oriente 440 235 C Semaforo Fase 1 con 20 seg.
NuevaCelayays Poniente 175 255 C Semaforo Fase 2 con 11 seg.
Sefores Norte 634 15.5 B Semafora Fase 4 con 29 seg.
Sur 105 7.5 A Semafora Fase 1 con 20 seg.
Interseccién 1354 17.6 B Ciclo de 60seg. Optimizado

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 239. Adecuacidn vial en Nueva Celaya y 5 Sefiores.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Nueva Celaya y Paseo la Encantada.

Esta propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Nueva Celaya y Paseo la
Encantada, corresponde al nimero de interseccidn 13 de acuerdo a los aforos direccionales
realizados en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la
interseccion con sus respectivos movimientos.
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Figura 240. Interseccién Nueva Celaya y Paseo la Encantada
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Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, poniente y norte.
Los dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son libre {oriente y

poniente) y un alto (norte).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 1,881, segln los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 26, 871 vehiculos para todo el dia, 6,180

vehiculos diarios hacia oriente, 13,167 vehiculos hacia el poniente y 7,524 hacia el norte.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

e Oriente Nivel A Demora 0 segundos/vehiculo.
e Poniente Nivel A Demora 0 segundos/vehiculo.
e Norte Nivel F Demora 101.6 segundos/vehiculo.
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En general la interseccion presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 106.1
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacion actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacién actual de la interseccion 13, Av.
Nueva Celaya y Paseo la Encantada.

Tabla 110. Demoras y nivel de servicio Nueva Celaya y Paseo la Encantada

. Situacion Propuesta
Interseccié A Vol Vehieular =2 Nivelde | Dispositi
lerseccion CCesO O rama (\fnh,'hr] mora vel .E s posif " ivo o Observadones
g/veh) | Servido 1
Oriente 435 0 A Libre
Nueva Celaya y Paseola|  Poniente 930 0 A Libre
Encantaca Norte 516 3612 F Alto
Interseccién 1881 1016 F

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone realizar las adecuaciones geométricas necesarias, eliminar
estacionamientos y habilitar 3 carriles de circulacidén para permitir la incorporacién del flujo
vehicular de Nueva Celaya poniente hacia Jesus Reyes Heroles oriente o Av. de la Juventud
norte (por calle Nueva Celaya) asi como el retorno exclusivo de vehiculos sobre Nueva
Celaya y cancelar el movimiento que viene de Jesus Reyes Heroles oriente o de Av. de la
Juventud norte y obligar a dar vuelta izquierda o seguir de frente hasta el cruce de Nueva
Celaya y 5 Sefiores.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 106.1 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel A, ya que el flujo vehicular circularia libremente.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta.

Tabla 111. Sefializacion propuesta y demoras esperadas Nueva Celaya y Paseo la Encantada

Vol.Vehicular Situacion Propuesta

Interseccién Acceso o rama (Veh/hr) Demora vae!de Dispositivo o Observaciones
{seg/veh) | Servido
Oriente 435 No existe Mov]
Nueva Celayay Paseola| Poniente 930 - - @ con precau
Encantada Norte 516 - - e con precau
Interseccién 1881 - -

Fuente: Elaboracion propia con informacian del estudio de movilidad
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Figura 241. Adecuacion vial en Av. Nueva Celaya y Paseo la Encantada.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
Blvd. Lépez Portillo y Gonzdlez Ortega -Morelos.
Esta propuesta de mejora se ubica en el crucero de la Av. Gonzdlez Ortega y Morelos,

corresponde al nimero de interseccién 102 de acuerdo a los aforos direccionales realizados

en el mes de marzo del presente afio, el siguiente gréfico representa la interseccién con sus
respectivos movimientos.

Figura 242. Interseccién Gonzdlez Ortega y Morelos
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Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad
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a. SITUACION ACTUAL.

Esta interseccion cuenta con tres direcciones de flujo vehicular: oriente, norte y sur. Los
dispositivos o sefialamientos con los que cuenta este crucero son semaforos (oriente,
poniente, norte y sur).

El total de volumen vehicular en la hora pico es de 2,709, seguin los estudios se sabe que
esta corresponde al 7% del total de volumen vehicular en todo el dia, por lo que haciendo
la expansion correspondiente nos da un total de 38, 700 vehiculos para todo el dia, 1,548
vehiculos diarios hacia oriente, 15,867 vehiculos hacia el norte y 21,285 hacia el sur.

Los niveles de servicio en cada direccion son los siguientes:

« Oriente Nivel C Demora 21.6 segundos/vehiculo.
« Norte Nivel E Demora 64.3 segundos/vehiculo.
* Sur Nivel F Demora 220.9 segundos/vehiculo.

En general la interseccion presenta un nivel de servicio F, el cual indica que existe un
problema que es necesario resolver, ya que el nivel de demora es de 144.8
segundos/vehiculo aproximadamente, por lo tanto, optimizando la situacién actual con
pequefias modificaciones o realizande minimas inversiones en sefialamiento o nuevos
dispositivos permitird mejorar el nivel de servicio.

El siguiente cuadro muestra el resumen de la situacion actual de la interseccion 102, Av.
Gonzdlez Ortega y Morelos.

Tabla 112. Demoras y nivel de servicio Lépez Portillo — Gonzdlez Ortega - Morelos

Situacion Propuesta
i Vol Vehicular
Interseccién Acceso o rama| Demora Nivelde | Dispositivo o
{veh/hr) Observaciones
Servicio fialmi
Blvd. Lépes Portillay Oriente 119 216 C Semaforo Fase 3 con 20seg.
N Norte 1105 643 E Semaforo Fase 1con 29seg.
Gonzélez Ortega -

Morelos Sur. 1485 2209 F Semaforo Fase 2 con 15seg.

Interseccién 2709 144.8 F Ciclo de 64 seg.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

b. SITUACION PROPUESTA.

Propuesta. Se propone eliminar el movimiento direccional de vuelta izquierda de Gonzélez
Ortega Sur a Morelos poniente permitiendo el movimiento de frente con 2 carriles y uno
de vuelta derecha continua a Morelos oriente y el movimiento de vuelta izquierda (Morelos
poniente) se realizaria de forma indirecta por las calles Rayon y De Ruiz para
posteriormente dar vuelta derecha y poder asi continuar de frente a Morelos poniente,
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ademads de optimizar el ciclo de seméforo, realizar adecuaciones en carriles y cambios de
sentidos de circulacién en calles aledafias.

Beneficios: Lograr disminuir la demora de 144.8 segundos/vehiculo en situacion actual, el
cual tiene un nivel de servicio F, a un nivel B con 11.3 segundos/vehiculo con la situacién

propuesta.

La tabla siguiente muestra como quedaria la interseccion con la propuesta, se puede ver

que el nivel de servicio llega a ser B y la demora es de 11.3 segundos/vehiculo.

Tabla 113. Optimizacion de tiempos de semdaforo Lopez Portillo — Gonzélez Ortega — Morelos

Vol.Vehicul Situacién Propuesta
Interseccién Acceso o rama) : Demora Nivel de | Dispositivo o
{veh/hr) - po N Observaciones

(segfveh) Servicio to
Bivd. Lspez Portillo y Oriente 119 116 B Semaforo Fase 2 con 21seg.
. Norte 1105 9.2 A Semaforo Fase 1con 3dseg

Gonzalez Ortega - - n n
Morelos Sur 1485 126 B Semaforo Fase 1con 34 seg
Intersecdon 2709 113 B paforo Optimiz Ciclo de 55 seg. Optimizado

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Figura 243, Adecuacidn vial en Gonzdlez Ortega y Morelos.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Figura 244. Adecuacién vial en Blvd. Lépez Portillo y Gonzdlez Ortega.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

8.2.1.4 Modernizaciones ampliaciones y nuevas construcciones.

* Modernizacién de Paseo Diaz Ordaz y Paseo La Bufa a cuatro carriles.
* Boulevard a Sauceda de la Borda

« Circuito Siglo XXI

* Vialidad antigua Carretera Panamericana

e Tuinel Ciudad Argentum ( que conecta Paseo Diaz Ordaz con Cd. Argentum y Cd.
Gobierno)

* Ampliacién vialidad El Orito-Picones, entronque a Cieneguillas

* Vialidad Las Sirenas

%)),
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e Vialidad Garcia Salinas-Boulevard José Lopez Portillo
e Ampliacion a 4 carriles Carretera a San Ramon
e Vialidad Av. Las Torres.

e Sistema troncal con carril confinado (BRT) sobre el Boulevard, desde Ciudad
Gobierno hasta carretera a Sauceda de la Borda.

o Ciclovia Parque de la Plata

e Ciclovia Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 1 (de Paseo Garcia Salinas a Del
Ferrocarril)

e Ciclovia Universidad en tramo de Instalaciones de la Feria a Paseo La Bufa.

e Ruta alimentadora La Encantada-Centro Histdrico, que requiere de las siguientes
obras complementarias: semaforizacion en la interseccion B. Judrez e
Independencia-Aldama y una vialidad de apoyo que cruce el parque La Encantada
para la circulacion exclusiva de esta ruta.

e Vialidad Ciudad Argentum-Paseo Diaz Ordaz

e Peatonalizacion de la calle Hidalgo, en el tramo de Judrez a Gémez Farias en el centro
histdrico de Zacatecas.

o Distribuidor vial paso lateral Curva de la Arafia.

o Distribuidor vial Entronque Libramiento de Transito de Carga-Calzada de la Virgen.
e Distribuidor vial Osiris

e Distribuidor vial Av. De la Paz

o Distribuidor vial Colinas

o Distribuidor vial CTM

e Distribuidor vial antigua carretera Panamericana y transito pesado

e Distribuidor vial retorno sur quebradilla

e Distribuidor vial tinel cruce de vias y vialidad Nueva Celaya

A continuacion se describen las propuestas enlistadas anteriormente, obras y vialidades a
inmediato plazo.

Modernizacién de Paseo Diaz Ordaz y Paseo La Bufa a cuatro carriles.
a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta es una vialidad principal rodea al centro histérico de la ciudad de
Zacatecas por la parte norte, tiene 2 carriles, uno por sentido, el sentido de circulacion es
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de oriente a poniente y viceversa; la vialidad se encuentra en buenas condiciones, pero se
estima que el crecimiento demografico (poblacidn, vivienda, parque vehicular, volumen de
transito) en la zona en un futuro podria ocasionar problemas de transito por lo que se
considera una propuesta de seccidn vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar
continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar una obra de modernizacién y ampliacién de la seccién
transversal actual, en el tramo de Paseo la Bufa a Calzada Héroes de Chapultepec con una
longitud aproximada de 7 Km y en sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa,
con 2 carriles por sentido sin camelldn central, divididos con sefialamiento vial horizontal
(lineas continuas), ademds se propone una velocidad de circulacién de 40 Km/hr, carriles
de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 15.5 m.

Figura 245. Paseo Diaz Ordaz y Paseo La Bufa.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 246. Seccién transversal propuesta de Paseo Diaz Ordaz y Paseo La Bufa.

+ +

= o i =

R __ NI

‘[m*mmw—m—-,j
=

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 09 Seccion Tipo A-A’ Acotaciones an matios

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Boulevard a Sauceda de la Borda.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta es una vialidad principal al oriente de la ZMZG que comunica al municipio
de Guadalupe con la localidad Sauceda de la Borda perteneciente al municipio de
Vetagrande, tiene 2 carriles, uno por sentido, el sentido de circulacion es de norte a sury
viceversa; la vialidad se encuentra en buenas condiciones, pero se estima que el crecimiento
demografico (poblacién, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona e
intersecciones de la misma en un futuro podrian ocasionar problemas de transito por lo que
se considera una propuesta de seccidn vial y permitir una mejor circulaciéon de vehiculos y
dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar una obra de modernizacion y ampliacién de la seccién transversal
actual, en el tramo de Calzada Revolucion Mexicana a Jardines de Sauceda con una longitud
aproximada de 3.5 Km y en sentido de circulacion de norte a sur y viceversa, con 3 carriles
por sentido con camellén central de 3.5 m y banquetas de 2.5 m, en bocacalles camellon de
1 my carril de almacenamiento de 2.5 m, ademds se propone una velocidad de circulacién
de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total de 29.5 m.
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Figura 247. Boulevard a Sauceda de la Borda.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 248. Seccién transversal propuesta de Boulevard a Sauceda de la Borda.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA CON CAMELLON CENTRAL
Carretera Sauceda de la Borda [r—
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SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA EN BOCACALLE
Carretera Sauceca de la Borda Avnons o s

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Vialidad Siglo XXy ejido Guadalupe-Colonia Osiris.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacién y construccion de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacién, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de la vialidad Siglo XX1y ejido Guadalupe-Colonia Osiris
al oriente de la ZCZG con una longitud aproximada de 3.7 Km y en sentido de circulacién de
oriente a poniente y viceversa, con 4 carriles por sentido con camellén central de 4.0 m,
camellones laterales de 2.0 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una
velocidad de circulacion de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total
de 41.0 m.

Figura 249, Vialidad Siglo XXI y ejido Guadalupe-Colonia Osiris.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de mowilidad

Figura 250. Seccidn transversal propuesta de Vialidad Siglo XXl y ejido Guadalupe-Colonia
Osiris.
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SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 23 Seccién Tipo Z-2" Acstarionss sn meires

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

Vialidad antigua Carretera Panamericana.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta es una vialidad ubicada al poniente de la ZCZG, tiene 2 carriles, uno por
sentido, el sentido de circulacion es de oriente a poniente y viceversa; la vialidad se
encuentra en buenas condiciones, pero se estima que el crecimiento demogréfico
(poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro podria
ocasionar problemas de trinsito por lo que se considera una propuesta de seccion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar una obra de modernizacion y ampliacion de la seccién transversal
actual, en el tramo del Libramiento Trénsito pesado a Mercado de Abastos con una longitud
aproximada de 1.5 Km y en sentido de circulacién de oriente a poniente y viceversa, con 2
carriles por sentido con camellén central de 2.5 m y banquetas de 2.5 m, ademds se propone
una velocidad de circulacién de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal
total de 21.5 m.

%)),
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Figura 251. Vialidad antigua Carretera Panamericana.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

Figura 252. Seccién transversal propuesta de vialidad antigua Carretera Panamericana.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 23 Seccién Tipo Z-Z"

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Tidnel Ciudad Argentum (que conecta Paseo Diaz Ordaz con Cd. Argentum y Cd.
Gobierno).

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente este tanel no existe, se prevé en un futuro la habilitacion y construccién del
mismo, ya que se estima que el crecimiento demogréfico {poblacién, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucién vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién de tanel en Ciudad Argentum en el tramo comprendido
entre Paseo Diaz Ordaz a Cd. Argentum — Cd. Gobierno al norponiente de la ZCZG con una
longitud aproximada de 500 m y en sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa,
con 2 carriles por sentido con faja separadora central de 1 m de ancho y acotamientos
internos de 1 m y externos de 2.5 m, ademds se propone una velocidad de circulacién de
50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total de 22.0 m.

Figura 253. Tlinel Ciudad Argentum.
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Fuente: Elaboracion propia con informacign del estudio de movilidad

Figura 254. Seccién transversal propuesta de Tinel Ciudad Argentum.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 29 Seccion Tipo A-A” Aalas ones &n metos

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Ampliacién vialidad El Orito-Picones, entronque a Cieneguillas.

a. SITUACION ACTUAL.

%)),
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Actualmente esta es una vialidad ubicada al surponiente de la ZCZG, tiene 2 carriles, uno
por sentido, el sentido de circulacion es de oriente a poniente y viceversa; la vialidad se
encuentra en buenas condiciones, pero se estima que el crecimiento demogréfico
(poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en |z zona en un futuro podria
ocasionar problemas de trinsito por lo que se considera una propuesta de seccion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar una obra de modernizacién y ampliacion de la seccién transversal
actual, en el tramo del De Libramiento Transito Pesado a Carretera Zacatecas - Guadalajara
(entronque a Cieneguillas) con una longitud aproximada de 7.8 Km y en sentido de
circulacion de oriente a poniente y viceversa, con 2 carriles por sentido con camellon central
de 3.5 my banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de circulacidn
de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 22.5 m.

Figura 255. Vialidad El Orito-Picones, entronque a Cieneguillas.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad
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Figura 256. Seccién transversal propuesta de Vialidad El Orito-Picones.
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Vialidad 34 Seccion Tipo A-A" Acotacianes en meira

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Vialidad Las Sirenas.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta es una vialidad ubicada al poniente de la ZCZG encuentra inconclusa, ya
que solo en la mayoria del trazo vial existente la circulacién de vehiculos se da sobre una
superficie de terraceria, pero se prevé que en un future |z habilitacion y construccidn de la
misma, ya que se estima que el crecimiento demogréfico (poblacién, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién de la vialidad Las Sirenas al poniente de la ZCZG en el
tramo comprendido entre el Libramiento Transito Pesado y la calle Samuel Morse con una
longitud aproximada de 1.0 Km y en sentido de circulacidn de oriente a poniente y
viceversa, con 2 carriles por sentido sin camelldn central, dividida con barrera central de 1
m vy banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 20.0 m.

%)),
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Figura 257. Vialidad Las Sirenas.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Figura 258. Seccidn transversal propuesta de Vialidad Las Sirenas.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 47 Seccion Tipo D Acotasions an el

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Vialidad Garcia Salinas-Boulevard José Lépez Portillo.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacién y construccion de
la misma para dar fluidez y mejorar la movilidad y comunicacion vial entre el Boulevard José
Lopez Portillo y Vialidad Garcia Salinas, por lo que se considera una propuesta de solucion
vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de la Vialidad Garcia Salinas-Boulevard José Lopez
Portillo al oriente de la ZCZG con una longitud aproximada de 340 m y en sentido de
circulacion de norte a sur y viceversa, con 2 carriles por sentido sin camellén central,
divididos con sefialamiento vial horizontal (lineas continuas), ademdas se propone una
velocidad de circulacion de 40 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total
de 18.3 m.

Figura 259. Vialidad Garcia Salinas-Boulevard José Lépez Portillo.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

Figura 260. Trazo geométrico propuesto de Vialidad Garcia Salinas-Boulevard José Lopez
Portillo.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad
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Ampliacién a 4 carriles Carretera a San Ramén.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta es una vialidad ubicada al suroriente de la ZCZG cuenta con 2 carriles de
circulacién, uno por sentido, el sentido de circulaciéon es de norte a sur y viceversa, los
carriles son separados por con sefialamiento vial horizontal (lineas continuas) sobre el
pavimento, se encuentra en buenas condiciones, no se tienen datos sobre el nivel de
servicio en la misma, sin embargo se estima que el crecimiento demogréfico (poblacién,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro podria ocasionar
problemas de transito por lo que se considera una propuesta de seccion vial y permitir una
mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién (modernizacion y ampliacion) de la carretera a San
Ramén al suroriente de la ZCZG entre calle Mezquite y la comunidad de San Ramén con una
longitud aproximada de 3.0 Km y en sentido de circulacidon de norte a sur y viceversa,
contemplando en dicha obra 3 tipos de secciones transversales con las caracteristicas
siguientes: para seccion tipo A, un carril por sentido sin camellén central, divididos con
sefialamiento vial horizontal (lineas continuas) y banquetas de 2.5 m, ademds se propone
una velocidad de circulacion de 40 Km/hr, carriles de 5.5 m de ancho y seccién transversal
total de 16.0 m, para seccion tipo B, 2 carriles por sentido con camellén central de 5.0 my
banquetas de 2.5 m de ancho, ademads se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 24.0 m y para seccion tipo
C, 4 carriles por sentido con camelldn central de 4.0 m, camellones laterales de 2.0 my
banquetas de 2.5 m de ancho, ademads se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 41.0 m.




110

SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

Figura 261. Carretera a San Ramaén.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de mowilidad

Figura 262. Secciones transversales propuestas de carretera a San Ramén.
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Fuente: Elaboracion propia con informacian del estudio de movilidad
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Vialidad Av. Las Torres.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacidon y construccion de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de la vialidad Av. las Torres al surponiente, entre el
Libramiento Trénsito Pesado y Carretera Zacatecas — Guadalajara de la ZCZG con una
longitud aproximada de 4.5 Km y en sentido de circulaciéon de oriente a poniente y
viceversa, con 2 carriles por sentido sin camellén central, dividida con barrera central de 1
m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de circulaciéon de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total de 20.0 m.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad
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Figura 264. Seccidn transversal propuesta de Vialidad Av. Las Torres.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Sistema troncal con carril confinado (BRT} sobre el Boulevard, desde Ciudad
Gobierno hasta carretera a Sauceda de la Borda.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente sobre la vialidad comprendida entre Ciudad Administrativa (Gobierno) al
poniente de la ZCZG y la Carretera a Sauceda de la Borda al oriente de la ZCZG circulan la
mayor parte de las rutas urbanas y suburbanas, las cuales junto con los vehiculos
automotores (transporte privado) generan un volumen vehicular sobre esta vialidad
principal que en algunos tramos provocan problemas de transito, es decir demoras, horas
hombre perdidas, congestionamiento vial, accidentes, largos tiempos de recorrido en
tramos cortos, etc., se estima que el crecimiento demogréfico (poblacidn, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en algunas zonas principalmente al oriente y poniente de la
ZCZG en un futuro a corto, mediano o largo plazo podria ocasionar més problemas de
transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y permitir una mejor
circulacion de vehiculos y transporte publico y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccidn de un Sistema de Transporte Integrado (ST1), que incluye
un Corredor Troncal con via reservada al transporte publico que cruce la ZMZG de oriente
a poniente por el Blvd. Héroes de Chapultepec — Adolfo Lopez Mateos — José Lopez Portillo
— Calzada de la Revolucién, con una longitud de 12.5 km de terminal a terminal, y con sus
rutas alimentadoras.
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Figura 265. Sistema troncal con carril confinado (BRT) sobre el Boulevard, desde Ciudad
Gobierno hasta carretera a Sauceda de la Borda.

Ciclovia Parque de la Plata.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente no existe una ciclovia en el Parque de la Plata.

b. SITUACION PROPUESTA.

La idea de implementar ciclovias es incrementar el uso de la bicicleta como medio de
transporte y a la vez que sirva como alimentador del Sistema de Transporte Integrado, a su
vez sirva de recreacion a las familias los fines de semana en esas vias e integrando el Centro
Histérico de ambos municipios: Guadalupe y Zacatecas.

Gobierno del estado de Zacatecas contempla la construccion de la ciclovia Parque
de la Plata, la cual estard integrada a 8 estaciones de la ruta troncal en el tramo de Calzada
de la Piedra a Begonias.




114 SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

Figura 266. Trayecto de ciclovia Parque de la Plata.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Ciclovia Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 1 (de Paseo Garcia Salinas a Del
Ferrocarril).

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente no existe una ciclovia en la Vialidad Arroyo de la Plata.

b. SITUACION PROPUESTA.

La idea de implementar ciclovias es incrementar el uso de la bicicleta como medio de
transporte y a la vez que sirva como alimentador del Sistema de Transporte Integrado, a su
vez sirva de recreacion a las familias los fines de semana en esas vias e integrando el Centro
Histérico de ambos municipios: Guadalupe y Zacatecas.

Las propuestas para extender la red de ciclovias en la Zona Metropolitana, son construir 3.3
kilémetros en dos etapas sobre el camellén de la vialidad Arroyo de la Plata, que conecta
con la Alameda en Guadalupe y al Parque Arroyo de la Plata. En este primer tramo la ciclovia
va de Paseo Garcia Salinas a la calle Del Ferrocarril.
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Figura 267. Trayecto de ciclovia en Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 1.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Ciclovia Universidad en tramo de Instalaciones de la Feria a Paseo La Bufa.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente no existe una ciclovia en la Av. universidad.

b. SITUACION PROPUESTA.

Lz idea de implementar ciclovias es incrementar el uso de la bicicleta como medio de
transporte y a la vez que sirva como alimentador del Sistema de Transporte Integrado, a su
vez sirva de recreacion a las familias los fines de semana en esas vias e integrando el Centro
Histérico de ambos municipios: Guadalupe y Zacatecas.

Las propuestas para extender la red de ciclovias en la Zona Metropolitana, son construir 1.8
kilometros de ciclovias en Av. Universidad que conecte con la Av. Preparatoria y el Parque
Arroyo de la Plata.
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Figura 268. Trayecto de ciclovia Universidad.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Ruta alimentadora La Encantada-Centro Histérico.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente sobre la vialidad comprendida entre el centro historico de la ciudad de
Zacatecas (norte de la ciudad) y la zona conocida como la Encantada al sur de la ciudad
circulan algunas rutas de transporte que provienen de diferentes partes de la ZCZG para dar
servicio al centro y desde este sitio a otras partes en las afueras de la ZCZG, en avenidas y
calles como 5 Sefiores, La Encantada, Gonzdlez Ortega, Judrez, Hidalgo, Villalpando, Genaro
Codina, Juan de Tolosa, Abasolo, etc., circulan algunas rutas de transporte pablico urbanas
las cuales junto con los vehiculos automotores (transporte privado) generan un volumen
vehicular sobre estas vialidades que en gran parte de los tramos viales provocan problemas
de transito, es decir demoras, horas hombre perdidas, congestionamiento vial, accidentes,
largos tiempos de recorrido en tramos cortos, etc., por lo que se considera una propuesta
de solucidn vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y transporte publico y dar
continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar las adecuaciones necesarias y obras complementarias como
semaforizacion en la interseccion B. Judrez e Independencia-Aldama y una vialidad de apoyo
que cruce el parque La Encantada para la circulacién exclusiva de esta ruta, asi como la
implementacion y colocacion de sefialamiento vial horizontal y vertical que delimite a
indique la circulacién de la ruta alimentadora por las calles y avenidas del centro histérico.

%)),
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Esta ruta alimentadora tendra una conexiéon modal con el Sistema de Transporte Integrado
(STI1), sobre el Corredor Troncal de oriente a poniente por el Blvd. Héroes de Chapultepec —
Adolfo Lopez Mateos — José Lopez Portillo — Calzada de la Revolucidn (BRT).

Figura 269. Ruta alinr dora La Enc da-Centro Histdrico.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

Vialidad Ciudad Argentum-Paseo Diaz Ordaz.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacién y construccién de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.




118 SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar |a construccion de la vialidad Tanel Ciudad Argentum al norponiente de
la ZCZG, entre Paseo Diaz Ordaz y Cd. Argentum (Cd. Administrativa) con una longitud
aproximada de 1.0 Km y en sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa, con 2
carriles por sentido con faja separadora central de 1 m, acotamientos internos de 1 m y
externos de 2.5 m de ancho, ademas se propone una velocidad de circulacién de 50 Km/hr,
carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total de 22.0 m.

Figura 270. Vialidad Ciudad Argentum-Paseo Diaz Ordaz.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Figura 271. Seccién transversal propuesta de Vialidad Ciudad Argentum-Paseo Diaz Ordaz.

+ +

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 61 Seccién Tipo A-A" Acatacones £n meros

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad
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Peatonalizacién de la calle Hidalgo, en el tramo de Judrez a Gémez Farias en el
centro histérico de Zacatecas.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente este tramo de vialidad funciona para la circulacion de vehiculos automotores
y los peatones circulan por las aceras a los costados, solo durante algunos dias festivos y
eventos especiales en la ciudad y en especifico el centro histérico de Zacatecas, se realizan
cierres a la circulacion vehicular y se utiliza como zona peatonal, ya que el volumen peatonal
que se presenta y circula es elevado.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone peatonalizar la calle Hidalgo en el Centro Historico de Zacatecas, desde Juarez
hasta Gémez Farias, un total de 400 metros.
Figura 272. Peatonalizacién de la calle Hidalgo en CHZ.
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Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Distribuidor vial paso lateral Curva de la Arana.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad secundaria ubicada en la parte oriente de la zona central de la
ciudad de Zacatecas paralela al Blvd. Lopez Portillo tiene 4 carriles, 2 por sentido, el sentido
de circulacion es de oriente a poniente y viceversa; la vialidad se encuentra en buenas
condiciones, sin embargo la principal problematica se debe a las demoras ocasionadas y
horas hombre perdidas debido al cruce de Ferrocarril que se tiene en este tramo de vialidad
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cercano a la Colonia Alma Obrera de la ZCZG, por lo que se considera una propuesta de
distribuidor vial y permitir una mejor circulacidn de vehiculos, la libre circulacion del
ferrocarril y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién del distribuidor vial (paso a desnivel) Curva de la Arafia
al oriente de la ciudad de Zacatecas, sobre la Av. Obrero Mundial (Ejercito Mexicano) —
Curva de la Arafia (cruce de ferrocarril) con una longitud aproximada de 500 m (eje
principal) en sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa, con 2 carriles por
sentido con camellén central de 1 m de ancho, ademds se propone una velocidad de
circulacion de 40 a 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal principal de

15.0m.
Figura 273. Ubicacién de distribuidor vial Curva de la Araiia.
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Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad
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Figura 274. Trazo geométrico de distribuidor vial Curva de la Araiia.

O

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 275. Secciones transversales propuestas de distribuidor vial Curva de la Araia.
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SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad D-03 Saccibn Tipo A-A

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad D-03 Seccitn Tipo B-B°

SECCION TRANSVERSAL PROPLESTA
Vialidad D-03 Seccitén Tipo

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Distribuidor vial Entronque Libramiento de Transito de Carga-Calzada de la Virgen.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion ubicada al suroriente de la ciudad de Zacatecas, cuenta con
3 ramas (accesos) que son: oriente, poniente y norte; y 6 movimientos direccionales
principales es decir movimientos de oriente a poniente y viceversa, movimientos de norte
a oriente y viceversa y movimientos de norte a poniente y viceversa, con un volumen
vehicular en la hora de méxima demanda de 1,798 veh/hr.

Aunque esta interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima que el
crecimiento demogréfico (poblacidn, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la
zona en un futuro a corto o mediano plazo podria ocasionar problemas de trénsito, ademds
de que se pretende el Libramiento Trénsito Pesado sea una vialidad de flujo continuo, cabe
mencionar que la principal problematica se debe a las demoras ocasionadas y horas hombre
perdidas debido al cruce de Ferrocarril en un tramo de la Calzada de la Virgen, por lo que
se considera una propuesta de distribuidor vial y permitir una mejor circulacién de
vehiculos, la libre circulacién del ferrocarril y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial (entronque) Libramiento de Trénsito
de Carga-Calzada de la Virgen al suroriente de la ciudad de Zacatecas, la obra consta de un
cuerpo vehicular con 2 carriles de circulacion (uno por sentido) separados por una barrera
central para dividir los sentidos de circulacion, que se eleva sobre la Calzada de la Virgen y
cruza las vias de ferrocarril y el Libramiento Transito Pesado permitiendo los movimientos
vehiculares libres de norte a poniente por medio de una rampa de vuelta derecha continua,
norte a oriente por medio de una gasa de una vuelta izquierda indirecta y poniente a norte
por medio de una gasa de vuelta izquierda semindirecta y a nivel se permite la vuelta
derecha continua de oriente a norte. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de
600 m (eje principal) con sentido de circulacion norte a oriente, poniente a norte y
viceversa, con un carril por sentido, ademés se propone una velocidad de circulacién de 40
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho.
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Figura 276. Ubicacién de distribuidor vial entronque Libramiento de Trénsito de Carga-Calzada
de la Virgen.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 277. Trazo geométrico de distribuidor vial entronque Libramiento de Transito de Carga-
Calzada de la Virgen.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad
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Distribuidor vial Osiris.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion no existe, se prevé en un futuro la habilitacién vy
construccion de la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacian,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a corto o mediano
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucién vial y permitir una mejor circulacién de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial Osiris al oriente de la ZCZG en el
municipio de Guadalupe, la obra consta de 2 cuerpos vehiculares con 3 carriles de
circulacion cada uno (carriles principales) y 4 carriles laterales, 2 en cada sentido de
circulacion (oriente a poniente y viceversa), permitiendo en la parte baja del paso a desnivel
el cruce de los movimientos direccionales de vueltas izquierdas de oriente a sur, sur a
poniente, poniente a norte y norte a oriente; movimientos de frente de oriente a poniente,
norte a sur y viceversa controlados por dispositivos semaféricos, asi como retornos hacia el
oriente y poniente; y vueltas derechas continuas de sur a oriente, norte a poniente, oriente
a norte y poniente a sur. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de 300 m (eje
principal) con sentido de circulacion oriente a poniente y viceversa, con 3 carriles principales
y 2 carriles laterales por sentido, ademds se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hry carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 278. Ubicacidn de distribuidor vial Osiris.

Fuente: Elaboracion propia con informacian del estudio de movilidad
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Figura 279. Trazo geométrico de distribuidor vial Osiris.

Fuente: Elaboracion propia con informacian del estudio de movilidad

Distribuidor vial Av. De la Paz.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion esta cuenta con 4 ramas (accesos) que son: oriente,
poniente, norte y sur; con 12 movimientos direccionales, es decir movimientos de oriente
a poniente y viceversa, movimientos de norte a sur y viceversa y movimientos direccionales
de vueltas izquierdas de norte a oriente, sur a poniente, oriente a sur y poniente a norte,
asi como vueltas derechas continuas, sur a oriente, norte a poniente, oriente a norte y
poniente a sur. El volumen vehicular que se presenta en la hora de mixima demanda
matutina es de 3,597 veh/hr, la interseccién esta semaforizada a 4 fases con un ciclo de
125 segundos y presenta un nivel de servicio F con una demora de 103.4 seg/veh, es decir
que tiene problemas de capacidad vial, ya que se tiene una saturacién, la cual se ve
reflejada en el nivel de servicio y el congestionamiento vial que se observa principalmente
en las horas pico, por la mafiana y tarde, por lo que se considera una propuesta de solucion
vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial Av. de la Paz en la parte sur del
centro historico de la ciudad de Zacatecas en la interseccion de la Av. la Juventud y Av.
Ejército Mexicano, la obra consta de un cuerpo vehicular elevado (rampa) de vuelta
izquierda para permitir el flujo libre del poniente de Ejercito Mexicano hacia el norte de Av.
de la Juventud, eliminando el sentido norte a sur de la misma desde la calle De la Unién
hasta Ejercito Mexicano (Canalizando y obligando al volumen vehicular circular por la calle
Unién en direccién al poniente), permitiendo a nivel los movimientos de oriente a poniente
y viceversa, ademas de todos los movimientos con direccion al norte cancelando
unicamente el movimiento que va del oriente de Ejercito Mexicano al sur de la Av. la
Juventud obligdndolo retornar mas adelante para posteriormente dar vuelta derecha de
Ejercito Mexicano poniente a Av. la Juventud sur. El distribuidor vial tiene una longitud
aproximada de 190 m (eje principal) con sentido de circulacién poniente a norte, con 2
carriles por sentido, ademds se propone una velocidad de circulacién de 40 Km/hr y carriles
de 3.5 m de ancho.

Figura 280. Ubicacién de distribuidor vial Av. De la Paz.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad
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Figura 281. Trazo geométrico de distribuidor vial Av. De la Paz.

R
A

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Distribuidor vial Colinas.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccién ubicada al sur de la ciudad de Zacatecas, cuenta con 3 ramas
(accesos) que son: oriente, poniente y sur; y 6 movimientos direccionales principales es
decir movimientos de oriente a poniente y viceversa, movimientos de sur a oriente y
viceversa y movimientos de sur a poniente y viceversa.

Aunque actualmente estd interseccidn no presenta problemas de capacidad vial, se estima
que el crecimiento demogréfico (poblacién, vivienda, parque wvehicular, volumen de
transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria ocasionar problemas de
transito, ademds de que se pretende el Libramiento Trénsito Pesado sea una vialidad de
flujo continuo, por lo que se considera una propuesta de distribuidor vial y permitir una
mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial Colinas al sur de la ciudad de
Zacatecas, en la interseccion del Libramiento Transito Pesado y Acceso (salida) de Colonia
Colinas del Padre, la obra consta de 2 cuerpos vehiculares con 3 carriles de circulacién cada
uno (carriles principales) y 4 carriles laterales, 2 en cada sentido de circulacion (oriente a




128

SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

poniente y viceversa), permitiendo en la parte baja del paso a desnivel el cruce de los
movimientos direccionales de vueltas izquierdas de oriente a sur, sur a poniente,
movimientos de frente de oriente a poniente y viceversa controlados por dispositivos
semaféricos, asi como retornos hacia el oriente y poniente y vueltas derechas continuas de
poniente a sur y sur a oriente. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de 300 m
(eje principal) con sentido de circulacién oriente a poniente y viceversa, con 3 carriles
principales y 2 carriles laterales por sentido, ademds se propone una velocidad de
circulacion de 60 Km/hr y carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 282. Ubicacién de distribuidor vial Colinas.
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Figura 283, Trazo geométrico de distribuidor vial Colinas.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Distribuidor vial CTM.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion ubicada al suroriente de la ciudad de Zacatecas, cuenta con
3 ramas (accesos) que son: oriente, poniente y norte; y 6 movimientos direccionales
principales es decir movimientos de oriente a poniente y viceversa, movimientos de norte
a oriente y viceversa y movimientos de norte a poniente y viceversa.

Aungque actualmente estd interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima
que el crecimiento demogréfico (poblacidn, vivienda, parque vehicular, volumen de
transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria ocasionar problemas de
transito, ademds de que se pretende el Libramiento Transito Pesado sea una vialidad de
flujo continuo, por lo que se considera una propuesta de distribuidor vial y permitir una
mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial CTM al suroriente de la ciudad de
Zacatecas, en la interseccion del Libramiento Transito Pesado y Acceso (salida) de Colonias
CTM, Periodistas y Casa Blanca, la obra consta de 2 cuerpos vehiculares con 3 carriles de
circulacidn cada uno (carriles principales) y 4 carriles laterales, 2 en cada sentido de
circulacion (oriente a poniente y viceversa), permitiendo en |a parte baja del paso a desnivel
el cruce de los movimientos direccionales de vueltas izquierdas de oriente a sur, sur a
poniente, poniente a norte y norte a oriente; movimientos de frente de oriente a poniente,
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norte a sur y viceversa controlados por dispositivos semaféricos, asi como retornos hacia el
oriente y poniente; y vueltas derechas continuas de sur a oriente, norte a poniente, oriente
a norte y poniente a sur. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de 300 m (eje
principal) con sentido de circulacion oriente a poniente y viceversa, con 3 carriles principales
y 2 carriles laterales por sentido, ademds se propone una velocidad de circulacién de 60
Km/hr y carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 284. Ubicacién de distribuidor vial CTM.
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Figura 285. Trazo geométrico de distribuidor vial CTM.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Distribuidor vial Antigua Carretera Panamericana y Transito Pesado.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccién ubicada al oriente de la ZCZG, cuenta con 3 ramas (accesos)
que son: oriente, norte y sur; y 8 movimientos direccionales principales es decir
movimientos de oriente a norte y viceversa, movimientos de sur a oriente y viceversa y
movimientos de sur a norte y viceversa, asi como retornos en los accesos sur y norte, con
un volumen vehicular en la hora de maxima demanda de 1,544 veh/hr,

Aunque esta interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima que el
crecimiento demogréfico (poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la
zona en un futuro a corto o mediano plazo podria ocasionar problemas de trénsito, ademds
de que se pretende el Libramiento Transito Pesado sea una vialidad de flujo continuo, cabe
mencionar que la principal problematica se debe a las demoras ocasionadas y horas hombre
perdidas debido al cruce de Ferrocarril en un tramo de |2 Antigua Carretera Panamericana,
por lo que se considera una propuesta de distribuidor vial y permitir una mejor circulacion
de vehiculos, l2 libre circulacién del ferrocarril y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial Antigua Carretera Panamericana y
Trénsito Pesado al oriente de la ZCZG, la obra consta de un cuerpo vehicular con 2 carriles
de circulacion (uno por sentido) separados por una barrera central para dividir los sentidos
de circulacién, que se eleva sobre la Antigua Carretera Panamericana y cruza las vias de
ferrocarril y el Libramiento Transito Pesado permitiendo los movimientos vehiculares libres
de oriente a norte por medio de una rampa de vuelta derecha continua, de oriente a sur
por medio de una gasa de vuelta izquierda semindirecta y norte a oriente por medio de una
gasa de una vuelta izquierda indirecta, asi mismo se permiten a nivel los movimientos
direccionales de norte a sur y viceversa, vuelta derecha continua de sur a oriente y retornos
en los acceso norte y sur. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de 450 m (eje
principal} con sentido de circulacién norte a oriente, oriente a sur y viceversa, con un carril
por sentido, ademds se propone una velocidad de circulacién de 40 Km/hr, carriles de 3.5
m de ancho.

Figura 286. Ubicacién de distribuidor vial Antigua Carretera Panamericana y Transito Pesado.
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Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudic de movilidad
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Figura 287. Trazo geométrico de distribuidor vial Antigua Carretera Panamericana y Transito
Pesado.

Fuente: Elaboracion propia con informacian del estudio de movilidad

Distribuidor vial retorno sur quebradilla.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente el complejo vial quebradilla es uno de los mas importantes en la ZMZG ya que
se encuentra sobre el corredor vial con mayor transito vehicular (Calzada Héroes de
Chapultepec) y en este punto convergen 7 ramas, mismas que sirven como salidas a
distintas calles como son: calles laterzles de la Calzada Héroes de Chapultepec en sentido
oriente y poniente, calle Constitucién, Quebradilla, Paseo Diaz Ordaz, Expropiacién
petrolera, Mina San Felipe y Mina del Patrocinio. El volumen vehicular en el complejo en la
hora de maxima demanda matutina es de 12,534 veh/hr {incluyendo el volumen vehicular
que circula por los carriles principales de la Calzada Héroes de Chapultepec), esta
interseccion tiene prohlemas de trénsito debido a los entrecruzamientos que se dan y a los
volimenes vehiculares altos en algunos movimientos direccionales.

De acuerdo al estudio de placas realizado en este punto gran parte del volumen vehicular
accesa al complejo vial por la calle lateral de la Calzada Héroes de Chapultepec en direccién
oriente poniente y regresa al oriente, utilizando la interseccion como retorno ocasionando
congestionamiento vial, demoras y perdida de horas hombre por lo que se considera una
propuesta de solucién vial.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial retorno sur quebradilla en las calles
laterales de Calzada Héroes de Chapultepec cerca del complejo vial Quebradilla (lado
oriente —sur), la obra consta de un cuerpo vehicular con un carril de circulacion ubicado del
lado oriente del complejo actual, es decir al sur del mismo, a nivel de las calles laterales de
la Calzada Héroes de Chapultepec, comenzando el desarrollo vial en el carril izquierdo de la
calle lateral con sentido de circulacién oriente a poniente para continuar con un enlace
(curva) de vuelta izquierda con un radio aproximado de 24 m, retornar y finalmente
aterrizar e incorporarse con precaucion a los carriles centrales de la Calzada Héroes de
Chapultepec con en sentido de circulacion poniente a oriente. El distribuidor vial tiene una
longitud aproximada de 170 m (eje principal) con sentido de circulacion oriente a oriente
(sur a sur), con un carril por sentido, ademds se propone una velocidad de circulacién de 40
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 288. Ubicacidn de distribuidor vial retorno sur quebradilla.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

%)),



SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL 135

Figura 289. Trazo geométrico de distribuidor vial retorno sur quebradilla.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Distribuidor vial ttinel cruce de vias y vialidad Nueva Celaya.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion ubicada en la parte sur del centro histdrico de la ciudad de
Zacatecas, cuenta con 3 ramas (accesos) que son: oriente, poniente y sur; y 6 movimientos
direccionales principales es decir movimientos de oriente a poniente y viceversa,
movimientos de sur a oriente y viceversa y movimientos de sur a poniente y viceversa, con
un volumen vehicular en la hora de maxima demanda de 1,264 veh/hr.

Aunque esta interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima que el
crecimiento demografico (poblacidn, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la
zona en un futuro a corto o mediano plazo podria ocasionar problemas de transito, cabe
mencionar que la principal problematica se debe a las demoras ocasionadas y horas hombre
perdidas debido al cruce de Ferrocarril en un tramo de la vialidad Nueva Celaya, por lo que
se considera una propuesta de distribuidor vial y permitir una mejor circulacién de
vehiculos, |a libre circulacion del ferrocarril y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial tunel cruce de vias y vialidad Nueva
Celaya en la parte sur del CHZ, en la interseccion de vialidad Nueva Celaya y San Marcos, la
obra consta de un cuerpo vehicular a desnivel (deprimido) con 2 carriles de circulacion, uno
por sentido (carriles principales) y 2 carriles laterales a nivel, uno en cada sentido de
circulacidn (sur a poniente y viceversa), permitiendo a nivel el cruce de los movimientos
direccionales de vueltas izquierdas de oriente a sur y sur a poniente, movimientos de frente
de oriente a poniente y viceversa, asi como vueltas derechas continuas de poniente a sury
sur a oriente. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de 300 m (eje principal) con
sentido de circulacion sur a poniente y viceversa, con un carril por sentido, ademas se
propone una velocidad de circulacion de 40 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 290. Ubicacién de distribuidor vial tinel cruce de vias y vialidad Nueva Celaya.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad
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Figura 291. Trazo geométrico de distribuidor vial tinel cruce de vias y vialidad Nueva Celaya.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad
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Figura 292. Secciones transversales propuestas de distribuidor vial tinel cruce de viasy

vialidad Nueva Celaya.
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Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

8.2.2 ACCIONES A CORTO PLAZO

Vialidad norte de la Calzada Solidaridad.

Vialidad Fraccionamiento Ganaderos

Vialidad El Orito-Centro Canine

Vialidad La Encantada

Vialidad Ciudad Argentum (obra privada en diversos plazos)
Vialidad Obelisco-Puerta del Norte

Vialidad Miguel Hidalgo

%)),



SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL 139

o Vialidad Las Américas

o Ciclovia Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 2 (de Del Ferrocarril a Carretera Cd.
Cuauhtémoc)

o Vialidad La Pimienta- Cd. Administrativa.
o Distribuidor vial Prol. Pedro Coronel-Calz. Solidaridad

o Distribuidor vial Vetagrande.

A continuacion se describen las propuestas enlistadas anteriormente, obras y vialidades a
corto plazo.

Vialidad norte de la Calzada Solidaridad.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacion y construccion de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucién vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de la vialidad norte de la Calzada Solidaridad al
nororiente de la ZCZG, entre Av. Pedro Coronel y Vialidad San Simén, con una longitud
aproximada de 3.4 Km y en sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa, con 2
carriles por sentido con camellén central de 3.5 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademas
se propone una velocidad de circulacion de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion
transversal total de 22.5 m.

Figura 293. Vialidad norte de la Calzada Solidaridad.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Figura 294. Seccidn transversal propuesta de Vialidad norte de la Calzada Solidaridad.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 02 Seccién Tipo A-A"

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de mowilidad

Vialidad Fraccionamiento Ganaderos.
a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacion vy
construccion de la misma, ya que se estima que el crecimiento demogréafico (poblacian,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucién vial y permitir una mejor circulacién de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de la vialidad Fraccionamiento Ganaderos al
nororiente de la ZCZG con una longitud aproximada de 800 m y en sentido de circulacidn
de norte a sur y viceversa, con 2 carriles por sentido con camellén central de 3.5 m y
banquetas de 2.5 m de ancho, ademas se propone una velocidad de circulacién de 40
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 22.5 m.
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Figura 295. Vialidad Fraccionamiento Ganaderos.

Fuente: Elaboracidn propia con nformacién del estudio de movilidad

Figura 296. Seccién transversal propuesta de Vialidad Fraccionamiento Ganaderos.
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Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudic de movilidad

Vialidad El Orito-Centro Canino.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad se encuentra inconclusa, aunque hay tramos que ya estan
pavimentados y habilitados para la circulacién de vehiculos, se prevé en un futuro la
habilitacidn, construccién y modernizacidn de la misma, ya que se estima que el crecimiento
demogréfico (poblacién, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un
futuro a mediano o largo plazo podria ocasionar problemas de trinsito, por lo que se
considera una propuesta de solucion vial y permitir una mejor circulacién de vehiculos y dar
continuidad a otras propuesta viales,
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién (modernizacidn y ampliacion) de la vialidad El
Orito-Centro Canino al surponiente de la ZCZG, entre calle La Plata esquina con Calzada Luis
Moya (Progreso) y calle Marruecos, con una longitud aproximada de 2.8 Km y en sentido de
circulacion de oriente a poniente y viceversa, con 2 carriles por sentido sin camelldn central,
dividida con barrera central de 1 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademas se propone una
velocidad de circulacion de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total
de 20.0 m.

Fuente: Elaboracién propia con informacian del estudic de movilidad

Figura 298. Seccidn transversal propuesta de Vialidad El Orito-Centro Canino.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 35 Seccién Tipo D Acotatlones &0 metics.

Fuente: Elaboracién propa con informacién del estudio de movilidad
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Vialidad La Encantada.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente las calles Ing. Armando Lépez, Atomo y Enrigue B. Hinojosa funcionan
todas con sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa, cuentan con un carril
por sentido, se estima gue el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar las adecuaciones necesarias para la implementacién de un par
vial entre las calles Ing. Armando Ldpez y Atomo, culminando dicho par vial con la unién de
ambas calles al llegar a la calle Enrique B. Hinojosa, |a calle Ing. Armando Lopez funcionaria
con direccion de oriente a poniente con 2 carriles de circulacion y la calle Atomo con 2
carriles de circulacion en direccion poniente a oriente, con una longitud aproximada de 550
m para cada sentido de circulacion (oriente a poniente y viceversa), ademas se propone una
velocidad de circulacion de 30 2 40 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal
total de 7.0a 12.0 m.

Figura 299. Vialidad La Encantada.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad
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Figura 300. Secciones transversales propuestas de Vialidad La Encantada.
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Vialidad Ciudad Argentum.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacién y construccion de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria
ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de las de vialidades Ciudad Argentum al norponiente de
la ZCZG con una longitud total aproximada de 13.4 Km y en sentido de circulacion de norte
a sur, oriente a poniente y viceversa, contemplando en dicha obra 2 tipos de secciones
transversales con las caracteristicas siguientes: para seccion tipo E que contempla la
vialidad principal periférica de Ciudad Argentum, se tiene una longitud aproximada de 7.4
km, 2 carriles por sentido con camelldn central de 3.0 m y banquetas de 2.5 m de ancho,
ademds se propone una velocidad de circulacién de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y
seccion transversal total de 22.0 m y para seccion la tipo A que contempla las vialidades
secundarias, internas y externas de Ciudad Argentum, se tiene una longitud aproximada de
6.0 km, un carril por sentido sin camelldn central, divididos con sefialamiento vial horizontal
(lineas continuas) y banquetas de 2.5 m, ademas se propone una velocidad de circulacion
de 30 a 40 Km/hr, carriles de 5.5 m de ancho y seccion transversal total de 16.0 m.

Figura 301. Vialidades Ciudad Argentum.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 302. Secciones transversales propuestas de vialidades Ciudad Argentum.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

Vialidad Obelisco-Puerta del Norte.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacion y construccion de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito} en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria
ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucién vial y
permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de |z vialidad Obelisco — Puerta del Norte al norponiente
de la ZCZG en el tramo comprendido entre Ciudad Argentum y Carretera Zacatecas —
Fresnillo, con una longitud aproximada de 7.8 Km y en sentido de circulacién de norte a sur
y viceversa, con 3 carriles por sentido con camellén central de 5.0 m y banquetas de 2.5 m
de ancho, ademds se propone una velocidad de circulacién de 60 Km/hr, carriles de 3.5 m
de ancho y seccién transversal total de 31.0 m.
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Figura 303. Vialidad Obelisco-Puerta del Norte.

\

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudic de movilidad

Figura 304. Seccidn transversal propuesta de Vialidad Obelisco-Puerta del Norte.
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Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Vialidad Miguel Hidalgo.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad se encuentra inconclusa, aunque hay un trazo de la misma, solo
en algunas calles locales de las colonias aledafias circulan algunos vehiculos sobre una
superficie de terraceria, sin embargo se prevé en un future la habilitacién, construccién y
modernizacion de |z misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
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plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucién vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (modernizacién y ampliacion) de la vialidad Miguel
Hidalgo al surponiente de la ciudad de Zacatecas, entre el Libramiento Trénsito Pesado y la
calle Puerto Rico (Vialidad propuesta Las Sirenas), con una longitud aproximada de 1.2 Km
y en sentido de circulacion de norte a sur y viceversa, con 2 carriles por sentido con camellon
central de 3.0 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademas se propone una velocidad de
circulacién de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 22.0 m.

Figura 305. Vialidad Miguel Hidalgo.

1

Fuente: Elaboracién propia con informacidn del estudic de movilidad
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Figura 306. Seccién transversal propuesta de Vialidad Miguel Hidalgo.
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Fuente: Elaboracién propia con informacian del estudio de movilidad

Vialidad Las Américas.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad se encuentra en buenas condiciones, no se cuenta con
datos de volimenes vehiculares y niveles de servicio en la misma, sin embargo se prevé en
un futuro la modernizacion de la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico
(poblacién, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a
mediano o largo plazo podria ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una
propuesta de solucion vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad
a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la modernizacion y ampliacion de la vialidad Las Américas al
surponiente de la ciudad de Zacatecas, entre |a calle Brigada Robles y la calle Puerto Rico
(Vialidad propuesta Las Sirenas), con una longitud aproximada de 500 m y en sentido de
circulacion de norte a sur y viceversa, con 2 carriles por sentido con camelldn central de 3.0
m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de circulacidn de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 22.0 m.
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Figura 307. Vialidad Las Américas.
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Fuente: Elaboracién propa con informacién del estudio de movilidad

Figura 308. Seccidn transversal propuesta de Vialidad Las Américas.
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Fuente: Elaboracién propia con informacidn del estudic de movilidad

Ciclovia Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 2 (de Del Ferrocarril a Carretera Cd.
Cuauhtémoc).

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente no existe una ciclovia en la Vialidad Arroyo de la Plata.

b. SITUACION PROPUESTA.

La idea de implementar ciclovias es incrementar el uso de la bicicleta como medio de
transporte y a la vez que sirva como alimentador del Sistema de Transporte Integrado, a su

%)),
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vez sirva de recreacion a las familias los fines de semana en esas vias e integrando el Centro
Histérico de ambos municipios: Guadalupe y Zacatecas.

Las propuestas para extender |a red de ciclovias en la Zona Metropolitana, son construir 3.3
kilometros en dos etapas sobre el camelldn de la vialidad Arroyo de |a Plata, que conecta
con la Alameda en Guadalupe y al Parque Arroyo de la Plata. En este segundo tramo la
ciclovia va de la calle Del Ferrocarril a Carretera Cd. Cuauhtémoc.

Figura 309. Trayecto de ciclovia en Vialidad Arroyo de la Plata Tramo 2.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Vialidad La Pimienta- Cd. Administrativa.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no se encuentra completamente habilitada para la circulacién de
vehiculos, aunque el trazo fisico existe y en algunos tramos la circulacion de vehiculos se da
de manera libre, por lo que se proponer rehabilitar este trazo vial y permitir una mejor
circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuestas viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone la construccion y rehabilitacién de la vialidad que comunica a La Pimienta y
Ciudad Administrativa, para que sirva de acceso a las instituciones estatales principalmente
para el personal que labora en dichas instalaciones y usuarios de las mismas que accesan a
la ZMZG por el norte de la ciudad y asi su trayecto sea de manera rapida, ordenada y se
tenga esta opcion para no congestionar el acceso principal de las oficinas administrativas,
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se contempla una longitud aproximada de 2.0 Km y sentido de circulacién de norte a sur,
con un carril sin camellon central ni banquetas, ademds se propone una velocidad de
circulacion de 40 Km/hr, carriles de 3.5 a 5.5 m de ancho.

Figura 310. Vialidad La Pimienta- Cd. Administrativa.
Moo

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad
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Figura 311. Seccién transversal propuesta de Vialidad La Pimienta- Cd. Administrativa.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Distribuidor vial Prolongacién Pedro Coronel-Calzada Solidaridad.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion esta cuenta con 4 ramas {accesos) que son: oriente, poniente
, norte y sur; con 14 movimientos direccionales, es decir movimientos de oriente a poniente
y viceversa, movimientos de norte a sur y viceversa y movimientos direccionales de vueltas
izquierdas de norte a oriente, sur a poniente, oriente a sur y poniente a norte, asi como
vueltas derechas continuas, sur a oriente, norte a poniente, oriente a norte, poniente a sur
y retornos en los accesos oriente y poniente. El volumen vehicular que se presenta en la
hora de méxima demanda matutina es de 3,190 veh/hr, la interseccién esta semaforizada
a 4 fases con un ciclo de 43 segundos y presenta un nivel de servicio C con una demora de
21.4 seg/veh.

Aunque actualmente estd interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima
que el crecimiento demogréfico (poblacién, vivienda, parque vehicular, volumen de
transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria ocasionar problemas de
trénsito, por lo que se considera una propuesta de solucién vial y permitir una mejor
circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién del distribuidor vial Prolongacion Pedro Coronel y
Calzada Solidaridad al nororiente de la ZCZG en la interseccién del mismo nombre, la obra
consta de 2 cuerpos vehiculares con 3 carriles de circulacién cada uno (carriles principales)
y 4 carriles laterales, 2 en cada sentido de circulacién (oriente a poniente y viceversa),
permitiendo en la parte baja del paso a desnivel el cruce de los movimientos direccionales
de vueltas izquierdas de oriente a sur, sur a poniente, poniente a norte y norte a oriente;
movimientos de frente de oriente a poniente, norte a sur y viceversa controlados por
dispositivos semaféricos, asi como retornos hacia el oriente y poniente; y vueltas derechas
continuas de sur a oriente, norte a poniente, oriente a norte y poniente a sur. El distribuidor
vial tiene una longitud aproximada de 500 m (eje principal) con sentido de circulacion
oriente a poniente y viceversa, con 3 carriles principales y 2 carriles laterales por sentido,
ademds se propone una velocidad de circulacion de 50 Km/hr y carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 312. Ubicacidn de distribuidor vial Pedro Coronel-Calzada Solidaridad.
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Fuente: Elaberacién propia con informacién del estudic de movilidad
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Figura 313. Trazo geométrico de distribuidor vial Pedro Coronel-Calzada Solidaridad.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudic de movilidad

Distribuidor vial Vetagrande.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion esta cuenta con 4 ramas (accesos) que son: oriente,
poniente, norte y sur; con 12 movimientos direccionales, es decir movimientos de oriente
a poniente y viceversa, movimientos de norte a sur y viceversa y movimientos direccionales
de vueltasizquierdas de norte a oriente, sur a poniente y poniente a norte, asi como vueltas
derechas continuas, sur a oriente, norte a poniente, oriente a norte, poniente a sur y un
retorno en los acceso oriente. El volumen vehicular que se presenta en la hora de maxima
demanda matutina es de 1,043 veh/hr, la interseccién funciona con sefialamientos
restrictivos de ceda el paso y alto.

Aunque actualmente estd interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima
que el crecimiento demogrifico (poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de
transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria ocasionar problemas de
transito, por lo que se considera una propuesta de solucidn vial y permitir una mejor
circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial Vetagrande en la interseccion de
Prolongacion Pedro Coronel y Paseo de la Bufa al norte de la ZCZG, la obra consta de 2
cuerpos vehiculares con 2 carriles de circulacion cada uno (carriles principales) y 4 carriles
laterales, 2 en cada sentido de circulacién (norte a sur y viceversa), permitiendo en la parte
baja del paso a desnivel el cruce de los movimientos direccionales de vueltas izquierdas de
oriente a sur, sur a poniente, poniente a norte y norte a oriente; movimientos de frente de
oriente a poniente, norte a sur y viceversa controlados por dispositivos semaféricos, asi
como retornos hacia el norte y sur; y vueltas derechas continuas de sur a oriente, norte a
poniente, oriente a norte y poniente a sur. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada
de 500 m (eje principal) con sentido de circulacién norte a sur y viceversa, con 2 carriles
principales y 2 carriles laterales por sentido, ademds se propone una velocidad de
circulacidn de 50 Km/hr y carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 314. Ubicacién de distribuidor vial Vetagrande.

Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudic de movilidad
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Figura 315, Trazo geométrico de distribuidor vial Vetagrande.

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

8.2.3. ACCIONES A MEDIANO PLAZO
¢ Vialidad Bracho cuatro carriles en el camino del Papa
¢ Vialidades La Pimienta
o Vialidades, poligono la Escondida {Programa Parcial Poniente de Zacatecas)
¢ Vialidades La Virgen-Cieneguillas

o Viaglidades Lla Condesa-Villas de Guadalupe-las Quintas (Programa Parcial
Guadalupe-Osiris)

o Vialidades La Zacatecana-Laguna de Arriba (Programa Parcial La Zacatecana)
* Vialidades Cieneguillas-San Ramon (Programa Parcial San Ramén)

¢ Reubicacion de la actual via de FFCC, el trazo actual se definird por parte de Gobierno
del Estado para su utilizacion.

¢ Distribuidor vial Calz. Solidaridad-Vialidad Instituto San Simén.

A continuacién se describen las propuestas enlistadas anteriormente, obras y
vialidades a mediano plazo.
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Vialidad Bracho cuatro carriles en el camino del Papa.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad se encuentra inconclusa, solo existe un camino local para acceso
y salida de Bracho, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacidn, construccién y
modernizacion de la misma, ya que se estima que el crecimiento demogréfico (poblacién,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucion vial y permitir una mejor circulacién de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (ampliacion) de la vialidad Bracho en el camino del Papa
al norte de la ZCZG, entre Paseo la Bufa y Paseo Diaz Ordaz, con una longitud aproximada
de 2.5 Km y en sentido de circulacién de oriente a poniente y viceversa, con 2 carriles por
sentido con camelldn central de 3.5 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone
una velocidad de circulacidn de 40 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal
total de 22.5 m.

Figura 316. Vialidad Bracho cuatro carriles en el camino del Papa.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 317. Seccidn transversal propuesta de Vialidad Bracho cuatro carriles en el camino del
Papa.
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Fuente: Elaberacién propia con informacién del estudio de movilidad

Vialidades La Pimienta.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades no existen, se prevé en un futuro |a habilitacion y construccion
de las mismas, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacidn, vivienda,
parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo
podria ocasionar problemas de trédnsito, por lo que se considera una propuesta de solucidn
vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de las vialidades La Pimienta zl oriente de la ZCZG en la
localidad del mismo nombre, con una longitud aproximada de 2.8 Km y en sentido de
circulacidn de norte a sur, oriente a poniente y viceversa, con 2 carriles por sentido con
camellén central de 5.0 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una
velocidad de circulacidn de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total
de 24.0 m.
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Figura 318. Vialidades La Pimienta.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de mowilidad

Figura 319. Seccién transversal propuesta de Vialidades La Pimienta.
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Fuente: Elaboracion propia con informacicn del estudio de movilidad

Vialidad La Escondida.

SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad se encuentra inconclusa, ya que no hay un trazo fisico de la
misma, aungue hay tramos que ya estdn pavimentados y/o habilitados para la circulacién
de vehiculos, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacion, construccion y
modernizacion de la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
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solucidn vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (modernizacion y ampliacion) de las vialidades La
Escondida al surponiente de la ciudad de Zacatecas, en la localidad del mismo nombre, con
una longitud aproximada de 2.8 Km y en sentido de circulacion de norte a sur, oriente a
poniente y viceversa, con 2 carriles por sentido sin camellén central, dividida con barrera
central de 1 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademas se propone una velocidad de
circulacion de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 20.0 m.

Figura 320. Vialidad La Escondida.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 321. Seccién transversal propuesta de Vialidad La Escondida.

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 46 Seccion Tipo D Acstacioeesen metos

Fuente: Elaboracién prepia con informacién del estudie de movilidad

Vialidades La Virgen-Cieneguillas.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades se encuentran inconclusas, ya que no hay un trazo fisico de
las mismas, aunque hay tramos que ya estan pavimentados y/o habilitados para la
circulacién de vehiculos, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacién, construccién y
modernizacion de la mismas, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucién vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (modernizacion y ampliacion) de las vialidades La
Virgen-Cieneguillas al surponiente de la ZCZG, con una longitud aproximada de 28.1 Km en
los sentidos de circulacién oriente a poniente, sur a norte y viceversa, divididos en tramos
de vialidad con 2 tipos de secciones transversales con las caracteristicas siguientes: para
seccion tipo D se tienen 2 carriles por sentido sin camellén central, divididos con barrera
central de 1 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de
circulacién de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total de 20.0 my
para seccion tipo E se tienen 2 carriles por sentido con camellon central de 3.0 my
banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total de 22.0 m.
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Figura 322. Vialidades La Virgen-Cieneguillas.
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Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudie de movilidad

Figura 323. Secciones transversales propuestas de Vialidades La Virgen-Cieneguillas.
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Vialidades La Condesa-Villas de Guadalupe-lLas Quintas (Programa Parcial
Guadalupe-Osiris).

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades se encuentran inconclusas, ya que no hay un trazo fisico de
las mismas, aunque hay tramos que ya estdn pavimentados y/o habilitados para la
circulacion de vehiculos, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacion, construccion y
modernizacidn de la mismas, ya que se estima que el crecimiento demogréfico (poblacién,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de
solucién vial y permitir una mejor circulaciéon de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (modernizacion y ampliacion) de las vialidades La
Condesa - Villas de Guadalupe - Las Quintas al oriente de la ZCZG, con una longitud
aproximada de 57.9 Km en los sentidos de circulacion oriente a poniente, sur a norte y
viceversa, divididos en diversos tramos de vialidad con 3 tipos de secciones transversales
con las caracteristicas siguientes: para seccion tipo A, un carril por sentido sin camellén
central, divididos con sefialamiento vial horizontal (lineas continuas) y banquetas de 2.5 m,
ademds se propone una velocidad de circulacion de 40 Km/hr, carriles de 5.5 m de ancho y
seccion transversal total de 16.0 m, para seccion tipo B, 2 carriles por sentido con camellon
central de 5.0 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de
circulacion de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 24.0 my
para seccion tipo C, 4 carriles por sentido con camelldn central de 4.0 m, camellones
laterales de 2.0 m y banquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de
circulacion de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 41.0 m.
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Figura 324. Vialidades La Condesa-Villas de Guadalupe-Las Quintas.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 325. Secciones transversales propuestas de Vialidades La Condesa-Villas de Guadalupe-
Las Quintas.
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Fuente: Elaboracién propia con informacidn del estudio de mo

wilidad

Vialidades La Zacatecana-Laguna de Arriba (Programa Parcial La Zacatecana,

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades se encuentran inconclusas, ya que no hay un trazo fisico de
las mismas, aunque hay tramos que ya estdn pavimentados y/o habilitados para la
circulacion de vehiculos, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacion, construccion y
modernizacion de la mismas, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
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solucidn vial y permitir una mejor circulacidén de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccién (modernizacidn y ampliacidn) de las vialidades La
Zacatecana-Laguna de Arriba al suroriente de la ZCZG, con una longitud aproximada de 30.4
Km en los sentidos de circulacion oriente a poniente, sur a norte y viceversa, divididos en
diversos tramos de vialidad con 2 tipos de secciones transversales con las caracteristicas
siguientes: para seccion tipo A, un carril por sentido sin camellén central, divididos con
sefialamiento vial horizontal (lineas continuas) y banquetas de 2.5 m, ademas se propone
una velocidad de circulacién de 40 Km/hr, carriles de 5.5 m de ancho y seccién transversal
total de 16.0 m y para seccidn tipo B, 2 carriles por sentido con camellén central de 5.0my
banquetas de 2.5 m de ancho, ademés se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 24.0 m.

Figura 326. Vialidades La Zacatecana-Laguna de Arriba.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad
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Figura 327. Secciones transversales propuestas de Vialidades La Zacatecana-Laguna de Arriba.
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Vialidades Cieneguillas-5an Ramén {Programa Parcial San Ramén}).

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades se encuentran inconclusas, ya que no hay un trazo fisico de
las mismas, aunque hay tramos que ya estdn pavimentados y/o habilitados para la
circulacion de vehiculos, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacion, construccion y
modernizacién de la mismas, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacién,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucién vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales,

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (modernizacidon y ampliacién) de las vialidades
Cieneguillas-San Ramén al suoriente de la ZCZG, con una longitud aproximada de 13.0 Km
en los sentidos de circulacion oriente a poniente, sur a norte y viceversa, divididos en
diversos tramos de vialidad con 2 tipos de secciones transversales con las caracteristicas
siguientes: para seccion tipo B, 2 carriles por sentido con camelldn central de 5.0 m y
banquetas de 2.5 m de ancho, ademads se propone una velocidad de circulacién de 50
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Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 24.0 m y para seccion tipo
C, 4 carriles por sentido con camellén central de 4.0 m, camellones laterales de 2.0 my
banquetas de 2.5 m de ancho, ademas se propone una velocidad de circulacion de 50
Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 41.0 m.

Figura 328. Vialidades Cieneguillas-San Ramén.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 329. Secciones transversales propuestas de Vialidades Cieneguillas-San Ramén.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Reubicacion de la actual via de FFCC, el trazo actual se definird por parte de
Gobierno del Estado para su utilizacién.

Actualmente el trazo de la via de FFCC que circula por la ZCZG serd reubicado en algunos de
sus tramos de ser necesario, para dar una mejor circulacidn a ferrocarril que transita por
esta y asi poder tener una mejor convivencia con el transito vehicular que circula e
intersecta en algunos puntos de la ZCZG.

El trazo nueveo o los cambios en actual trazo estardn definidos por el Gobierno del Estado
de Zacatecas en un mediano plazo.
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Figura 330. Trazo de la actual via de FFCC en la ZCZG.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Distribuidor vial Calz. Solidaridad-Vialidad Instituto San Simén.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta interseccion esta cuenta con 3 ramas (accesos) que son: oriente, poniente
y sur; y 8 movimientos direccionales principales es decir movimientos de oriente a poniente
y viceversa, movimientos de sur a oriente y viceversa y movimientos de sur a poniente y
viceversa, asi como retornos en los accesos sur y poniente. El volumen vehicular que se
presenta en la hora de méxima demanda matutina es de 2,186 veh/hr, la interseccién esta
semaforizada a 3 fases con un ciclo de 71 segundos y presenta un nivel de servicio B con
una demora de 16.1 seg/veh.

Aunque actualmente estd interseccion no presenta problemas de capacidad vial, se estima
que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de
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transito) en la zona en un futuro a corto o mediano plazo podria ocasionar problemas de
trénsito, ademds de que se pretende el Libramiento Trénsito Pesado sea una vialidad de
flujo continuo, por lo que se considera una propuesta de distribuidor vial y permitir una
mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial Calz. Solidaridad-Vialidad Instituto
San Simon al oriente de la ciudad de Zacatecas, en la interseccion del mismo nombre, la
obra consta de 2 cuerpos vehiculares con 3 carriles de circulacion cada uno (carriles
principales) y 4 carriles laterales, 2 en cada sentido de circulacién (oriente a poniente y
viceversa), permitiendo en la parte baja del paso a desnivel el cruce de los movimientos
direccionales de vueltas izquierdas de oriente a sur, sur a poniente, movimientos de frente
de oriente a poniente y viceversa controlados por dispositivos semafdricas, asi como
retornos hacia el oriente y poniente y vueltas derechas continuas de poniente a sur y sur a
oriente. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada de 350 m (eje principal) con
sentido de circulacion oriente a poniente y viceversa, con 3 carriles principales y 2 carriles
laterales por sentido, ademds se propone una velocidad de circulacién de 50 Km/hr y
carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 331. Ubicacién de distribuidor vial Calz. Solidaridad-Vialidad Instituto San Simén.

o 9

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad

Figura 332. Trazo geométrico de distribuidor vial Calz. Solidaridad-Vialidad Instituto San Simdn.
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Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

8.2.4. ACCIONES A LARGO PLAZO

¢ Ampliacién a cuatro carriles vialidad Zacatecas-Vetagrande
¢ Vialidad Bracho-La Escondida (Camino de las Minas)

¢ Vialidades Ciudad Universitaria siglo XXI

¢ Vialidad Transito pesado Sur

* Vialidades Pefiasco-Sombreretillo.

¢ Paso a desnivel Cd. Administrativa

¢ Distribuidor vial La Fe.

A continuacion se describen las propuestas enlistadas anteriormente, obras y vialidades a
largo plazo.

Ampliacidn a cuatro carriles vialidad Zacatecas-Vetagrande.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta es una vialidad ubicada al norte de la ciudad de Zacatecas lz cual
comunica a los municipios de Zacatecas y Vetagrande, tiene 2 carriles, uno por sentido, el
sentido de circulacién es de norte a sur y viceversa; la vialidad se encuentra en buenas
condiciones, pero se estima que el crecimiento demogréfico (poblacién, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro podria ocasionar problemas de
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transito por lo que se considera una propuesta de seccion vial y permitir una mejor
circulacidn de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar una obra de modernizacién y ampliacion de la seccién transversal
actual, en el tramo de Paseo la Bufa a Entronque (acceso y salida) de Veta grande con una
longitud aproximada de 5.5 Km y en sentido de circulacién de norte a sur y viceversa, con 2
carriles por sentido sin camellén central, divididos con sefialamiento vial horizontal {lineas
continuas), ademds se propone una velocidad de circulacién de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m
de ancho y seccidn transversal total de 14.0 m.

Figura 333. Vialidad Zacatecas-Veta grande.

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 334. Seccién transversal propuesta de vialidad Zacatecas-Veta grande.
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SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 21 Seccion Tipe A-A Arotangs sn e

Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Vialidad Bracho-La Escondida (Camino de Minas}.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad se encuentra inconclusa, solo existe un camino local para acceso
y salida de Bracho, sin embargo se prevé en un futuro la habilitacidn, construccién y
modernizacion de |2 misma, ya que se estima que el crecimiento demogréfico (poblacién,
vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a mediano o largo
plazo podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de
solucion vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras
propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion (ampliacién) de la vialidad Bracho-La Escondida {Camino
de Minas) al norte de la ZCZG, en los caminos vecinales de Bracho y Minas, con una longitud
aproximada de 5.4 Km y en sentido de circulacién de oriente a poniente, norte a sur y
viceversa, con 2 carriles por sentido sin camelldn central, divididos con sefialamiento vial
horizontal (lineas continuas) y banquetas de 2.5 m de ancho, ademas se propone una
velocidad de circulacidn de 50 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccién transversal total
de 19.0 m.
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Figura 335. Vialidad Bracho-La Escondida (Camino de Minas).

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad

Figura 336, Seccién transversal propuesta de Vialidad B Bracho-La Escondida (Camino de
Minas).

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA
Vialidad 26 Seccion Tipo A-A’

Fuente: Elaboracion propia con informacion del estudio de movilidad
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Vialidades Ciudad Universitaria siglo XXI.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades se encuentran inconclusas, ya que no hay un trazo fisico de
las mismas, solo algunas vialidades internas funcionando ya que el campus universitario
estd en crecimiento y construccion , sin embargo se prevé en un futuro la habilitacion,
construccién y modernizacion de la mismas, ya que se estima que el crecimiento
demografico (poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la zona,
ademds del incremento en la comunidad estudiantil en un futuro a mediano o largo plazo
podria ocasionar problemas de trénsito, por lo que se considera una propuesta de solucién
vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de las vialidades de la Ciudad Universitaria siglo XXI al
oriente de la ZCZG, con una longitud aproximada de 10.8 Km en los sentidos de circulacion
oriente a poniente, sur a norte y viceversa, divididos en diversos tramos de vialidad con 3
tipos de secciones transversales con las caracteristicas siguientes: para seccion tipo A, 2
carriles por sentido sin camelldn central, divididos con sefialamiento vial horizontal (lineas
continuas) y banquetas de 2.5 m, ademds se propone una velocidad de circulacion de 30 a
40 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccidn transversal total de 19.0 m, para seccidn tipo
B, 2 carriles por sentido con camelldn central de 3.5 m y banquetas de 2.5 m de ancho,
ademas se propone una velocidad de circulacion de 30 a 40 Km/hr, carriles de 3.5 m de
ancho y seccion transversal total de 22.5 m y para seccion tipo C, 3 carriles por sentido sin
camellén central, divididos con sefialamiento vial horizontal (lineas discontinuas) y
banquetas de 2.5 m, ademéds se propone una velocidad de circulacion de 30 a 40 Km/hr,
carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 15.5 m.
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Figura 337. Vialidades Ciudad Universitaria siglo XXI.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 338. Secciones transversales propuestas de Vialidades Ciudad Universitaria siglo XXI.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del estudio de movilidad

Vialidad Transito pesado Sur.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente esta vialidad no existe, se prevé en un futuro la habilitacion y construccion de
la misma, ya que se estima que el crecimiento demografico (poblacion, vivienda, parque
vehicular, volumen de transito) en la zona en un futuro a largo plazo podria ocasionar
problemas de transito, por lo que se considera una propuesta de solucion vial y permitir
una mejor circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar |z construccion de la vialidad Trénsito pesado Sur, al sur de la ZCZG, a
partir de las vialidades La Virgen-Cineguillas al sur de la ZCZG, con una longitud aproximada
en Km no definida aun y en sentido de circulacion de oriente a poniente y viceversa, con 2
carriles por sentido con barrera central con (espacio) de 1 m, acotamientos internos de 1 m
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y acotamientos externos de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de
circulacion de 60 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 22.0 m.

Figura 339, Vialidad Transito pesado Sur,

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudic de movilidad

Figura 340. Secci6n transversal propuesta de Vialidad Transito pesado Sur.
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Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad
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Vialidades Pefasco-Sombreretillo.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estas vialidades se encuentran inconclusas, gran parte de ellas no existen, ya
que no hay un trazo fisico de las mismas, aunque hay tramos que ya estan pavimentados
y/o habilitados para la circulacidn de vehiculos, sin embargo se prevé en un futuro la
habilitacién, construccidn y modernizacion de la mismas, ya que se estima que el
crecimiento demogréfico (poblacion, vivienda, parque vehicular, volumen de transito) en la
zona en un futuro a largo plazo podria ocasionar problemas de transito, por lo que se
considera una propuesta de solucién vial y permitir una mejor circulacion de vehiculos y dar
continuidad a otras propuesta viales.

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion de las vialidades Pefiasco-Sombreretillo al sur de la
2CZG, con una longitud aproximada de 33.3 Km en los sentidos de circulacion oriente a
poniente, sur a norte y viceversa, divididos en diversos tramos de vialidad con 3 tipos de
secciones transversales con las caracteristicas siguientes: para seccion tipo A, 2 carriles por
sentido sin camelldn central, divididos con sefialamiento vial horizontal {lineas continuas) y
sin banquetas a los costados, ademds se propone una velocidad de circulacién de 50 Km/hr,
carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 14.0 m, para seccidn tipo By C, un
carril por sentido sin camellon central, divididos con sefialamiento vial horizontal (lineas
continuas) y bangquetas de 2.5 m de ancho, ademds se propone una velocidad de circulacion
de 40 Km/hr, carriles de 3.5 m de ancho y seccion transversal total de 12.0 m.
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Figura 341. Vialidades Pefiasco-Sombreretillo.
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Fuente: Elaboracidn oropia con informacidn del estudio de movilidad

%)),



SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

183

Figura 342. Secciones transversales propuestas de Vialidades Pefiasco-Sombreretillo.
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Fuente: Elaboracién propia con informacian del estudio de movilidad

Paso a desnivel Cd. Administrativa.

SITUACION ACTUAL.

Actualmente no estd habilitado el acceso o salida a Ciudad Administrativa en este punto,
solo se permite el paso y circulacion de vehiculos en direccion oriente a poniente y viceversa
sobre los carriles centrales de la Calzada Héroes de Chapultepec y un retorno de oriente a
oriente bajo el paso a desnivel actual en dicho punto.




184 SUPLEMENTO AL PERIODICO OFICIAL

b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion paso a desnivel (deprimido) al oriente de la ZCZG, sobre
la calzada Héroes de Chapultepec (acceso y salida a Ciudad Administrativa), la obra
permitiria el acceso a Ciudad Administrativa de forma directa por la calle lateral de la
Calzada Héroes de Chapultepec en el sentido de circulacién oriente a poniente con un
movimiento direccional de vuelta derecha continua y la salida de estas dependencias
estatales de manera directa con un movimiento direccional de vuelta izquierda mediante
un paso deprimido que se incorporaria a la calle |ateral de la Calzada Héroes de Chapultepec
en el sentido de circulacién poniente a oriente, manteniendo el retorno de oriente a oriente
bajo el paso a desnivel actual en dicho punto. El distribuidor vial tiene una longitud
aproximada de 300 m (eje principal) con sentido de circulacion oriente a poniente y
viceversa, con un carril principal, ademas se propone una velocidad de circulacion de 40
Km/hr y carriles de 3.5 m de ancho como minimo.

Figura 343. Ubicacién de paso a desnivel Cd. Administrativa.

Fuente: Elaboracién propia con informacicn del estudio de movilidad
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Figura 344. Trazo geométrico de paso a desnivel Cd. Administrativa.

Fuente: Elaboracién propia con informacién del estudio de movilidad

Distribuidor vial La Fe.

a. SITUACION ACTUAL.

Actualmente estd interseccion esta cuenta con 4 ramas (accesos) que son: oriente,
poniente, norte y sur; con 12 movimientos direccionales, es decir movimientos de oriente
a poniente y viceversa, movimientos de norte a sur y viceversa y movimientos direccionales
de vueltas izquierdas de norte a oriente, sur a poniente, oriente a sur y poniente a norte,
asi como vueltas derechas sur a oriente, norte a poniente, oriente a norte, poniente a sur .
El volumen vehicular que se presenta en la hora de maxima demanda matutina es de 1,382
veh/hr, la interseccion esta semaforizada a 4 fases con un ciclo de 70 segundos y presenta
un nivel de servicio C con una demora de 24.6 seg/veh.

Aunque actualmente estd interseccién no presenta problemas de capacidad vial, se estima
que el crecimiento demogréfico (poblacién, vivienda, parque vehicular, volumen de
transito) en la zona en un futuro a mediano o largo plazo podria ocasionar problemas de
transito, por lo que se considera una propuesta de solucién vial y permitir una mejor
circulacion de vehiculos y dar continuidad a otras propuesta viales.
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b. SITUACION PROPUESTA.

Se propone realizar la construccion del distribuidor vial La Fe al nororiente de laZCZG en la
interseccion de Carretera a Sauceda de la Borda y Av. La Fe, |2 obra consta de 2 cuerpos
vehiculares con 2 carriles de circulacion cada uno (carriles principales) y 4 carriles laterales,
2 en cada sentido de circulacion (oriente a poniente y viceversa), permitiendo en la parte
baja del paso a desnivel el cruce de los movimientos direccionales de vueltas izquierdas de
oriente a sur, sur a poniente, poniente a norte y norte a oriente; movimientos de frente de
oriente a poniente, norte a sur y viceversa controlados por dispositivos semaféricos, asi
como retornos hacia el oriente y poniente; y vueltas derechas de sur a oriente, norte a
poniente, oriente a norte y poniente a sur. El distribuidor vial tiene una longitud aproximada
de 420 m (eje principal) con sentido de circulacion oriente a poniente y viceversa, con 2
carriles principales y 2 carriles laterales por sentido, ademas se propone una velocidad de
circulacion de 50 Km/hry carriles de 3.5 m de ancho.

Figura 345. Ubicacidn de distribuidor vial La Fe.
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Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad
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Figura 346. Trazo geométrico de distribuidor vial La Fe.

Fuente: Elaboracin propia con informacien del estudio de movilidad

8.3 Estrategia para estacionamientos

En un sistema de transporte existen tres elementos basicos que lo integran el vehiculo, la
via y la terminal. Para el sistema de transporte por calles y carreteras, la terminal es un
espacio de estacionamiento que indica el comienzo o el final de un determinado viaje. Dicho
espacio para estacionar puede estar ubicado en la calle o en el carril adyacente a la acera o
banqueta, y en algunos casos en los carriles adyacentes a los separadores, faja central o
camellon, o fuera de la calle en garajes, lotes y edificios.

Todo plan de vialidad o movilidad urbana debe considerar la construccidn o habilitacion de
estacionamientos, pues se considera que de las 24 horas del dia, un vehiculo particular
permanece estacionado aproximadamente 21 horas.

Para que un sistema de transporte automotor sea eficiente deberd disponer de espacios
adecuados de estacionamiento, en todos aguellos lugares donde se generen viajes, pues de
lo contrario los efectos resultantes son las demoras, la congestion, y por supuesto, los
costos adicionales asociados.

En la mayoria de las ciudades de nuestro pais, se ha incrementado el namero de vehiculos
particulares, a tal punto que ha invadido los centros urbanos, rebasando la capacidad de la
infraestructura vial existente y haciendo mas dificil la circulacion, generando grandes
demandas de espacios para estacionarse, y creando asi la necesidad de reglamentar el
estacionamiento en la via publica, acondicionar lotes o construir nuevos edificios para
satisfacer estas demandas.

Enla actuzlidad hay dos tipos de estacionamiento en lotes el libre, que ofrece espacios para
estacionarse en centros comerciales, locales comerciales y club de socios y el de cobro en
donde se paga una tarifa por un determinado tiempo de permanencia. Sobre la via pablica
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también esta el permitido donde se pueden estacionar vehiculos en un area delimitada por
las autoridades donde puede o no haber cobro.

De los sistemas de cobro por utilizacidn de lotes de estacionamiento estd el rudimentario
donde el personar checa en una tarjeta la hora que se ingresé y accede a estacionarse, y el
inteligente donde el usuario llega a una barrera hace alto total y en ese momento se entrega
su tarjeta que ya esta programada con la hora de ingreso, al salir en maquinas se puede
realizar el pago al deslizar esa tarjeta, se hacen los calculos de la permanencia por la tarifa
a pagar.

Un sistema de estacionamiento inteligente es un controlador integrado de
estacionamientos que realiza las siguientes funciones:

e Detectar el estado de cada espacio dentro del estacionamiento y por niveles, puede
ser ocupado-desocupado.

o Controla las barreras de acceso a cada sector o nivel del estacionamiento
modificando su estado, el cual puede ser Lleno (la barrera se cierra) No lleno (la
barrera se abre).

o Transmite la informacién del estado de los estacionamientos mediante una red 12C
de Micro controladores (se pueden conectar todos al mismo Bus de Datos lo que le
otorga una gran capacidad de ampliacion) hasta un controlador Maestro.

o Elcontrolador Maestro envia y recibe datos del PC mediante un software de control
y de visualizacion.

o Elsoftware genera un dibujo con el estado de los estacionamientos en tiempo real,
mostrando informacién al usuario del estacionamiento acerca del numero de
espacios disponibles y ocupados para hacer mas facil su ingreso a este.

Figura 347. Detectores internos y externos.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 348. Paneles de informacién que muestran el nimero de espacios disponibles.
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 349. Software utilizado para la administracidn de espacios disponibles.
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Fuente: Elaboracion propia
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En el centro histérico de Zacatecas hay edificios de estacionamiento de gran capacidad a los
cuales se le puede implementar los estacionamientos inteligentes, en la figura siguiente se
muestran los lugares donde se puede colocar los paneles dindmicos de informacién de
espacios disponibles en estos edificios.

Figura350.  Lugares donde se puede colocar paneles dinamicos de informacién.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de movilidad

8.4. Peatonalizacién

El centro histdrico de Zacatecas (CHZ), esta dentro del poligono formado al oriente y al norte
la Av. Diaz Ordaz, al poniente la Av. Paseo La bufay al sur el Blvd. Lépez Mateos.

La principal via de penetracion en el CHZ cruza de sur a norte y tiene la nomenclatura de
varios nombres pero es la misma avenida, empezando por Gonzalez Ortega, Hidalgo, Juan
de Tolosa y 22 de Matamoros que conecta de forma directa al norte con la comunidad de
Bracho. A lo largo de este importante eje se podra ver lacales comerciales, Hoteles,
Restaurantes, Bancos, venta de artesanias y dulces tipicos de la regian, el Portal de Rosales,
Teatro Calderdn, la catedral de Zacatecas, Palacio de Gobierno y su Plaza de Armas, la
Fuente de los Conquistadores y el museo Rafael Coronel.

En el sentido contrario de norte a sur se mantienen algunos nombres pero se agregan otros,
como por ejemplo: Miguel Chavez, 22 de Matamoros, Abasolo, Juan de Tolosa, Genaro
Codina y Fernando Villalpando. Los puntos de interés turistico esta la casona donde nacié
Genaro Codina escritor de la famosa “Marcha de Zacatecas”, el templo y antiguo convento
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de Santo Domingo, museo Pedro Coronel, Ciudadela del Arte incluyendo la Fototeca,
Cineteca, parte del Centro Platero y el Museo Zacatecano, el congreso del Estado de
Zacatecas, jardin de la Madre y la Alameda Trinidad Garcia de la Cadena, donde empiezan
las famosas “callejoneadas”.

Esta avenidas tienen conexion a callejones como Ignacio Hierro, San Agustin, De la Moneda,
Del Santero (Gomez Farias), Del Lazo y De Rosales, asi como andadores peatonales y
Plazuelas destacando Goytia, Auza, de la Bordadora, Genaro Codina, De Cuevas, De San
Agustin, De la Palma, Veina, Las Campanas.

En el CHZ es muy comodo caminar, porque estos puntos de interés turistico estan
relativamente cerca, cuando hay algln evento artistico, feria o semana santa, se procede a
crear un operativo para que haya una mejor seguridad del peaton ya que con estos eventos
se dispara la afluencia peatonal. El estudio de Aforo Peatonal nos da por resultado que la
hora de mayor afluencia peatonal es por la tarde, incluso en un periodo de semana santa.
Un punto de comparacion es el sébado y un dia en semana santa, el volumen peatonal se
incrementa hasta cinco veces.

Tabla 114. Conteo de peatones en hora de méxima demanda

Interseccion Peatones/hora, en la hora de méxima demanda por la tarde
Entresemana Sabado Semana Santa
Hidalgo-Allende 1453 1343 5874
Hidalgo-Tacuba-Lazo 812 1069 5708
Allende.Aldama-Tacuba 1483 2154 3221

Fuente: Elaboracién propia con informacion del estudio de campo

La avenida que se cierra a la circulacion vehicular es Hidalgo en dos tramos, el primero de
Av. Benito Judrez a Allende, dejando el cruce del callejon de Rosales-Allende para flujo
vehicular en el sentido oriente poniente, el segundo tramo es de Allende hasta Juan de
Tolosa.

Propuesta de Peatonalizacién.

Se recomienda la habilitacion de una senda peatonal sobre la Avenida Hidalgo en dos
tramos, el primero de Av. B. Judrez a Allende y de Allende al Callejon del Lazo-Goémez Farias.
Dejando como alternativas viales en el sentido sur norte la Calle Tacuba continuando al
norte por Juan Tolosa y en el sentido norte sur no hay cambios en su circulacidn ya que
circularian por Juan Tolosa, Genaro Codina y Fernando Villalpando.

Para conectar este eje, en el sentido poniente oriente esta el Callejon del Lazo-Callejon de
Rosales-Allende (tramo de Fernando Villalpando a Guerrero), Calle Aguascalientes (en su
tramo de Tacuba a 12 de Mayo), Calle Aquiles Serdan (tramo de Félix U. Gémez a Fernando
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Villalpando) y Callejon de Aurora {tramo de Guerrero a Venustiano Carranza). En el sentido
oriente poniente se utilizaria el Callejon del Santero-Gomez Farias {tramo de Av. Hidalgo a
Fernando Villalpando). Las vialidades de apoyo en el sentido sur norte y viceversa en el lado
oriente esta Del Cobre-Félix U. Gomez-De los Bolos para el lado poniente Venustiano
Carranza-12 de Mayo.

Figura 351. Propuesta de peatonalizacion.

Fuente: Elaboracidn propia con informacién del estudio de campo
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